B Kawasaki

Beinhaltet:

- Wichtige Informationen zur Sicherheit
- Betriebsanleitung
- Wartung und Lagerung

KVF 750 4x4
Gelandefahrzeug

Anleitung bitte sorgféltig lesen. Sie enthélt Informationen zur Sicherheit.
Der Betrieb dieses Fahrzeugs durch Kinder unter 16 Jahren ist nicht zuldssig.

Beiitiehsa

gjfitin






pEUTSCH |}

Gelandefahrzeug
Betriebsanleitung






Inhaltsubersicht

Benutzen Sie diese Ubersicht iiber die Kapitel
der Betriebsanleitung, um schneller die Informa-
tionen zu finden, nach denen Sie suchen.

Das komplette Inhaltsverzeichnis befindet sich
unmittelbar nach dem Vorwort.

Allgemeines

Einfahrvorschriften

Fahranweisungen

Fahrsicherheit

Wartung und Einstellung

Stillegung

Fehlersuche




Beachten Sie stets die hier erklarten und im Text
fett- oder kursiv gedruckten Hinweise. Sicherheit
hat Vorrang — bei der Bedienung wie bei der War-
tung!

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Die Nichtbeachtung dieser Warnhinweise.

Mégliche Folgen
Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheits-

vorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Kér-
perverletzungen und tédlichen Unféllen fiihren
kann.

Gefahr vermeiden

Lesen Sie alle in dieser Anleitung enthaltenen
Warnhinweise sorgféltig durch. Sorgen Sie zu
lhrer eigenen Sicherheit dafiir, daB diese Anwei-
sungen stets befolgt werden.

VORSICHT

Hierunter werden wichtige Anweisungen aufge-
fiihrt, deren Nichtbeachtung zu teils schwerwie-

genden materiellen Schéaden fiihren kann.

ANMERKUNG

o Anmerkungen enthalten allerlei Nitzliches,
besonders Tips fir einen wirtschaftlicheren
Betrieb und eine bequemere Bedienung.

WICHTIG

Gelandefahren ist eine wunderbare Sportart, die
Sie, wie wir hoffen, in vollen Ziigen genief3en wer-
den.

Lesen Sie diese Betriebsanleitung sorgféltig und
vollstandig durch, bevor Sie lhr neues Kawasaki-
Fahrzeug in Betrieb nehmen. Sie enthalt wichtige
Informationen zu lhrer Sicherheit.

Ein Gelandefahrzeug niemals ohne geeignete
Einweisung betreiben. Fragen Sie einen autorisier-
ten Handler nach Schulungskursen, und bei Ver-
fugbarkeit wird empfohlen, einen solchen Kurs vor
dem Fahren eines Gelandefahrzeugs zu absolvie-
ren.

Erlauben Sie niemals Jugendlichen unter 16 Jah-
ren den Umgang mit diesem Fahrzeug. Die Benut-
zung durch Jugendliche unter 16 Jahren kann zu
schweren Verletzungen oder zum Tod fihren.
Selbst Jugendliche im Alter von 16 Jahren besitzen
oft nicht die Geschicklichkeit, die Fahigkeiten oder
das Urteilsvermébgen, die zum sicheren Betrieb des
Gelandefahrzeugs notwendig sind.

Daher sollten Jugendliche, die bereits im Alter von
16 Jahren mit dem Fahren beginnen, das Fahrzeug
nur unter Aufsicht eines Erwachsenen handhaben
durfen, selbst wenn sie einen Fahrerausbildungs-
kurs besucht haben. Eltern sollten niemals den
dauernden Umgang mit diesem Fahrzeug gestat-
ten, wenn der Jugendliche nicht die F&higkeiten
und die Reife zum sicheren Fahren besitzt.



Die Nichtbeachtung der in diesem Handbuch ent-
haltenen Warnhinweise kann zu schweren Perso-
nenschaden und Unfédllen mit Todesfolge
fahren.

Um die Zukunft Ihres Sportes nicht zu gefahrden,
fahren Sie vorschriftsmaBig, respektieren Sie die
Umwelt und nehmen Sie Riicksicht auf lhre Mit-
menschen. Bei unsachgemaBem Umgang kann
das Fahrzeug Umweltprobleme verursachen und
andere Menschen gefahrden. Verantwortungsbe-
wuBter Umgang mit lhrem Geléndefahrzeug stellt
sicher, daf3 diese Probleme und Konflikte gar nicht
erst auftreten.



Informationen zur Fahrsicherheit

Ein Gelandefahrzeug ist kein Spielzeug, und der Umgang damit kann geféhrlich sein. Gelandefahr-
zeuge sind anders zu handhaben als andere Fahrzeuge, einschlieBlich Motorrader und Pkws. Wenn Sie
keine sachgemaBen Vorkehrungen treffen, kann es leicht zu einem Zusammenstof3 oder Uberschlag kom-
men, sogar bei ganz normalen Fahrvorgdngen wie Kurvenfahren, Fahren in hiugeligem Gelénde oder Uber
Hindernisse.

Schwere, ja sogar toédliche Verletzungen kénnen die Folge sein, wenn Sie die nachstehenden Anweisun-
gen nicht befolgen:

o Die Betriebsanweisungen und alle Warnhinweise sorgféltig durchlesen und befolgen.

o Die Betriebsanleitung ist in der wasserdichten Kunststofftasche und im vorgesehenen Staufach aufzube-
wahren.

o Ein Gelandefahrzeug niemals ohne geeignete Einweisung betreiben. Fragen Sie einen autorisierten Hand-
ler nach Schulungskursen, und bei Verfugbarkeit wird empfohlen, einen solchen Kurs vor dem Fahren
eines Gelandefahrzeugs zu absolvieren.

o Niemals einem Jugendlichen unter 16 Jahren den Umgang mit diesem Geléndefahrzeug erlauben.

o Niemals einen Beifahrer mitnehmen.

o Mit einem Gelédndefahrzeug nicht auf befestigten Wegen, wie z. B. Gehwege, Ein-/Auffahrten und Park-
platze, fahren.

o Gelandefahrzeuge immer geman den értlichen/nationalen Bestimmungen betreiben.

o Niemals ohne einen gut sitzenden amtlich zugelassenen Motorradhelm fahren. Auch sind ein geeigneter
Gesichtsschutz (Schutzbrille oder Visier), Handschuhe, Stiefel, langédrmeliges Hemd oder Jacke und lange
Hosen zu tragen.

o Dieses Fahrzeug niemals unter dem EinfluB von Alkohol oder Drogen betreiben. Alkohol und Drogen
beeintrachtigen Urteilsvermdgen und Reaktionsfahigkeit.

o Vor dem Anlassen, das Getriebe in die Leerlaufstellung bringen und die einwandfreie Funktion des Gashe-
bels Uberprufen.

o Vor dem Verlassen des Fahrzeugs stets die Feststellboremse anziehen.

o Nie mit zu hoher Geschwindigkeit fahren. Die Geschwindigkeit stets dem Gelande, den Sicherheitsverhalt-
nissen und den Fahrbedingungen sowie den eigenen Fahrfahigkeiten anpassen.



Keine Wheelies, Springe oder sonstige Fahrkunststlcke versuchen.

Vor jeder Fahrt das Fahrzeug inspizieren, um dessen Betriebssicherheit zu gewéhrleisten. Stets die in der
Betriebsanleitung beschriebenen Inspektions- und Wartungsvorschriften und -pléne befolgen.

Waéhrend der Fahrt stets den Lenker mit beiden Handen fassen und beide Fu3e auf die Trittflachen stellen.
In unvertrautem Geldnde langsam und besonders vorsichtig fahren. Insbesondere auf sich dndernde
Gelandebedingungen achten.

Niemals UbermaBig zerkllftetes, rutschiges Gelande oder Terrain mit lockerem Untergrund befahren, bis
Sie die fur die Beherrschung des Fahrzeugs auf derartigem Untergrund notwendigen Fertigkeiten erwor-
ben und eingelibt haben. In solchem Gelande stets besondere Vorsicht walten lassen.

Beim Kurvenfahren stets die in diesem Handbuch beschriebenen Ablaufe vorschriftsmafig befolgen. Rich-
tungsénderungen bei niedriger Geschwindigkeit einiiben, bevor dies bei héherer Geschwindigkeit versucht
wird. Nicht mit zu hoher Geschwindigkeit in die Kurve fahren.

Niemals Hange befahren, die zu steil fir das Fahrzeug oder fir Ihre Fahrfertigkeit sind. Auf sanfteren Han-
gen Uben, bevor steilere Hange versucht werden.

Beim Anstieg stets die in diesem Handbuch beschriebenen Ablaufe vorschriftsmafig befolgen. Vor dem
Anstieg das Gelande sorgfaltig begutachten. Niemals Anstiege mit sehr glattem oder lockerem Untergrund
befahren. Das Kérpergewicht nach vorne verlagern. Den Gashebel niemals plétzlich betatigen oder abrupt
schalten. Niemals den Scheitelpunkt einer Anhéhe mit hoher Geschwindigkeit Gberfahren.

Beim Bergabfahren und beim Bremsen an Héngen, die in dieser Anleitung beschriebenen Verfahren und
Ablaufe vorschriftsmafig befolgen. Vor dem Bergabfahren das Gelénde sorgféltig Gberprifen und das
Gewicht nach hinten verlagern. Einen Abhang niemals mit hoher Geschwindigkeit hinunterfahren. Beim
Hinunterfahren von Abh&ngen Neigungswinkel vermeiden, die zum Umkippen des Fahrzeugs fuhren kén-
nen. Wenn méglich, den Berg geradeaus hinunterfahren.

Beim Querfahren an Héangen stets die in dieser Anleitung beschriebenen Verfahren und Abl&ufe vor-
schriftsmafBig befolgen. Abhdnge mit sehr glattem oder lockerem Untergrund vermeiden. Das Kérperge-
wicht auf die hangaufwarts gelegene Seite des Fahrzeugs verlagern. Niemals versuchen, das Fahrzeug an
einem Hang zu wenden, bevor Sie die in dieser Anleitung beschriebenen Kurventechniken auf ebenem
Boden beherrschen. Wenn mdéglich, das Queren eines Steilhangs vermeiden.

Stets vorschriftsmafig vorgehen, wenn beim Anstieg das Fahrzeug blockiert oder riickwérts rollt. Um das
Abwiirgen des Motors beim Anstieg zu vermeiden, in den richtigen Gang schalten und eine gleichméaBige
Geschwindigkeit beibehalten. Wenn das Fahrzeug blockiert oder riickwartsrollt, die in der Betriebsanlei-
tung beschriebenen Bremsablaufe befolgen. Das Absteigen sollte seitlich erfolgen — hangaufwarts, wenn



das Fahrzeug quer zum Hang steht. Das Fahrzeug wenden und entsprechend den in dieser Anleitung
angegebenen Beschreibungen wieder aufsteigen.

Vor Befahren eines unbekannten Geléndes, dieses stets nach Hindernissen absuchen. Niemals versu-
chen, Uber groBBe Hindernisse wie Felsbrocken oder umgekippte Bdume zu fahren. Beim Uberfahren von
Hindernissen stets die in dieser Anleitung beschriebenen Ablaufe vorschriftsmaBig befolgen. )
Stets duBerste Vorsicht walten lassen, wenn das Fahrzeug schleudert, ausbricht oder rutscht. Durch Uben
bei niedrigen Geschwindigkeiten und auf ebenem, glattem Untergrund Schleudern und Rutschen sicher
beherrschen lernen. Auf sehr rutschigem Untergrund wie Eis langsam und sehr vorsichtig fahren, um die
Gefahr zu verringern, dal3 das Fahrzeug unkontrolliert ausbricht oder wegrutscht.

Das Fahrzeug niemals in schnell flieBenden oder unvorschriftsméBig tiefen Gewéassern benutzen. Beden-
ken Sie, daf3 feuchte Bremsen verminderte Bremsfahigkeit besitzen. Nach Verlassen eines Gewdassers die
Bremsen testen. Wenn notwendig, den Bremsvorgang mehrmals wiederholen, damit die Bremsbelage
durch die Reibung trocknen.

Beim Ruckwartsfahren stets darauf achten, daf3 sich hinter dem Fahrzeug keine Hindernisse befinden
oder Menschen aufhalten. Im Rickwéartsgang immer langsam fahren, auch wenn keine Gefahr besteht.
Stets vorschriftsméBige Reifen verwenden. Immer den in der Betriebsanleitung angegebenen Reifenluft-
druck beibehalten. Reifenausfihrung und -luftdruck beeinflussen die Handhabung des Fahrzeugs.

Es befindet sich ein Luftdruckmesser im Werkzeugfach. Diesen stets im Fahrzeug mitfihren.

Das Fahrzeug niemals durch ordnungswidrigen Einbau oder Gebrauch von Zubehérteilen uméandern. Das
Anbringen von Zubehérteilen kann die Handhabung des Fahrzeugs beeinflussen. Beachten Sie au3erdem
die in dieser Anleitung angegebenen Richtlinien zur Fahrzeugbeladung.

Niemals die maximale Zuladungsgrenze des Fahrzeugs Uberschreiten. Das Ladegut stets richtig verteilen
und sicher befestigen. Bei der Beférderung von Nutzlast oder dem Ziehen eines Anhangers die Geschwin-
digkeit verringern und die Anweisungen der Betriebsanleitung befolgen. AuBerdem den langeren Brems-
weg berlcksichtigen.

Umweltfreundlich, verantwortungsbewut und in Kenntnis und Beachtung der Gesetze und Vorschriften fir
das Steuern von Geldndefahrzeugen fahren.

Vor dem Tanken den Motor abstellen, auf gute Belliftung achten und sicherstellen, daf3 sich weder Funken
noch Flammen in der N&he befinden.

In hugeligem Gelédnde und zwischen Sanddinen eine Antennenflagge benutzen.



Wichtige Sicherheitsinformation

Dieses Fahrzeug wurde fur den Gelandebetrieb sowie allgemeine Landwirtschafts-, Forst- und Gartenarbei-
ten konstruiert. Es ist nicht fir den allgemeinen Gebrauch im éffentlichen StraBenverkehr gedacht. Wenn sie
es dennoch fur notwendig erachten, dieses Fahrzeug zwischen Arbeitsstatten auf éffentlichen StraBen zu
fahren, missen Sie sicherstellen, daB3 es den entsprechenden Gesetzen und Bestimmungen entspricht.

Wenn Sie dies wiinschen, nehmen Sie bitte Kontakt zu lhrem Handler oder dem offiziellen Importeur auf,
um weitere Informationen zu erhalten.

Bei der Benutzung auf dffentlichen StraBen (vorausgesetzt, die notwendigen Anderungen sind vorgenom-
men worden) sollte das Fahrzeug langsam gefahren werden. Ein Befahren der Bundesautobahnen und Kraft-
fahrstraBen ist grundséatzlich nicht zulassig. Alle Verkehrsregeln missen streng befolgt werden.

Kawasaki Motors Europe N.V. Niederlassung Deutschland, Max-Planck-StraBe 26, 61381 Friedrichsdorf/Ts.



Vorwort

Herzlichen Glickwunsch zum Kauf |hrer neuen Kawasaki ATV. Sie ist das Ergebnis technischen Kénnens
und einer langen Tradition von Kawasaki bei der Herstellung hochwertiger Freizeit-Erzeugnisse.

Bevor Sie lhre neue ATV zum ersten Mal starten, lesen Sie bitte die Bedienungsanleitung sorgfiltig
durch, damit Sie mit der sachgeméBen Bedienung der Steuerung, den technischen Merkmalen, den Eigen-
schaften sowie den Begrenzungen lhres Fahrzeugs durch und durch vertraut sind. Diese Bedienungsanlei-
tung bietet vielfaltige Hinweise zur Fahrsicherheit. Sinn und Zweck besteht aber nicht darin, Anleitungen tber
alle Techniken und Fertigkeiten zu liefern, die zur sicheren Handhabung der ATV erforderlich sind. Kawasaki
empfiehlt allen Fahrern dieses Fahrzeugs dringend, sich an einem ATV-Ubungskurs zu beteiligen, um die gei-
stigen und physischen Voraussetzungen zu erwerben, die zum sicheren Betrieb der ATV notwendig sind.

Zur Gewahrleistung einer langen und stérungsfreien Nutzungsdauer |hrer ATV sorgen Sie bitte flr eine
sachgeméBe Pflege und Wartung |hres Fahrzeugs wie sie in der Bedienungsanleitung beschrieben sind. Fir
denjenigen, der detailliertere Informationen Uber seine ATV haben mdchte, ist eine Wartungsanleitung bei
jedem autorisierten Kawasaki-ATV-Handler zum k&uflichen Erwerb erhéltlich. Die Wartungsanleitung enthélt
detaillierte Informationen zum Zerlegen und zur Wartung. Wer vorhat, die Arbeiten eigenhandig durchzufih-
ren, muss natirlich die notwendigen handwerklichen Fachkenntnisse besitzen und uber die in der Wartungs-
anleitung beschriebenen Werkzeuge verflgen.

Die Bedienungsanleitung sollte griffbereit in lhrer ATV aufbewahrt werden, damit Sie stets nachschlagen
kénnen, wenn Informationen bendtigt werden. Die vorliegende Bedienungsanleitung sollte als standiger
Begleiter der ATV verstanden werden und auch im Falle eines Verkaufs Bestandteil bleiben.

Alle Rechte vorbehalten. Die vorliegende Bedienungsanleitung darf weder ganz noch auszugsweise ohne
unsere vorherige schriftiche Genehmigung reproduziert werden.



Diese Bedienungsanleitung enthalt die neuesten, zum Zeitpunkt der Drucklegung verfiigbaren, Informatio-
nen. Es kann allerdings geringfugige Unterschiede zwischen dem vorliegenden Erzeugnis und den Abbildun-
gen sowie dem Text in diesem Heft geben.

Alle Erzeugnisse kénnen ohne vorherige Ankliindigung und ohne sich daraus ergebende Verpflichtungen

geandert werden.
KVF750C6F ist ein Modell mit lackierter Oberflache, anders als Modell KVF750A6F, aber sonst in allen
anderen Punkten mit ihm identisch: Bedienelemente, Eigenschaften und technische Daten.

KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.

Consumer Products & Machinery Company

© 2005 Kawasaki Heavy Industries, Ltd. Februar 2005. (1). (S)
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Technische Daten

Bohrung x Hub
Verdichtungsverhéltnis
AnlaBsystem

Vergaser

Zindsystem

LEISTUNG
Max. Drehmoment 60,7 N-m (6,2 kgf-m) bei 5.000 min-’
Wendehalbkreis 32m
ABMESSUNGEN
Gesamtlange 2.192 mm
Gesamtbreite 1.177 mm
Gesamthdhe 1.249 mm
Radstand 1.283 mm
Spurweite: Vorne 915 mm
Hinten 875 mm
Bodenfreiheit 269 mm
Trockengewicht 274.5 kg
MOTOR
Typ Viertaktmotor mit 4 Zylindern in V-Anordnung, obenlie-
gender Nokkenwelle und Flussigkeitskiihlung
Hubraum 749 m|

85,0 x 66,0 mm

8,8:1

Elektro- und Reversierstarter

Keihin CVKR-34

Digitale Gleichstrom-Hochspannungs-Kondensator-
zindung

(DC-CDI)



16 Technische Daten

Zundzeitpunkt (elektron. Verstellung)

Zundkerze
Schmiersystem
Motorol:

KUhImittelfallmenge

KRAFTUBERTRAGUNG

Antriebssystem:

Getriebe

Priméaribersetzung
Sekundaribersetzung
Gesamtibersetzung:

Getriebeabstufung:

Achsantriebsél vorne:

Achsantriebs6l hinten:

Sorte

Viskositat
Fallmenge

Priméarantrieb
Sekundarantrieb

Vorwértsgang

Ruckwértsgang
Vorwértsgang

Ruckwértsgang
Sorte
Fullmenge
Sorte

Fullmenge

5° v. OT bei 1.150 min-'—28° v. OT bei 5.000 min-'
NGK CR7E, DENSO U22ESR-N
Druckumlaufschmierung (NaBsumpf)

API| SF oder SG

API SH oder SJ mit JASO MA

SAE 10W-40

261

2,21

Riemengetriebener Drehmomentwandler
Zweirad-/Allradantriebswelle

2-Gang + Riuckwartsgang, Automatisch
3,122 - 0,635

4,375

42,32 - 8,61 (Hoch)

66,02 — 13,43 (Niedrig)

55,01 - 11,19

3,098 (oberer Bereich)

4,833 (unterer Bereich)

4,028

Gleichwertig zu Motordl

0,40 |

MOBIL Fluid 424, CITGO TRANSGARD TRACTOR
HYDRAULIC FLUID, Exxon Hydraul 560
0,721
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FAHRWERK
Bauart Doppelrohrbauweise
Lenkkopfwinkel 5,5°
Nachlauf 28 mm
ReifengréBe: Vorne AT 25 x 8-12, schlauchlos
Hinten AT 25 x 10-12, schlauchlos
Bremse: Vorne Scheibenbremse
Hinten Gekapselte Mehrscheiben-Nassbremse
Feststellbremse Gekapselte Mehrscheiben-Nassbremse
Kraftstofftankinhalt 20,51
ELEKTRISCHE ANLAGE
Batterie 12V 12 Ah
Scheinwerfer 12V 40/40W x 2
Rucklicht / Bremsleuchte 12V 5/21 W
Rickfahrleuchte 12V10W

Anderungen der Herstellerangaben jederzeit vorbehalten.
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Seriennummern

Die Rahmen- und Motornummern dienen zur Fahrzeug-Registrierung und -Identifizierung. Diese Nummern
werden ebenfalls bei der Bestellung von Ersatzteilen benétigt. Im Falle eines Diebstahls kénnen die Serien-
nummern, die Typenbezeichnung und eventuelle besondere Merkmale der Polizei bei der Suche nach einem
gestohlenen Fahrzeug dienlich sein.

Rahmennummer: Motornummer:
lhre Rahmennummer hier eintragen. lhre Motornummer hier eintragen.
A. Rahmennummer A. Motornummer
(links unterhalb der Antriebswelle) (rechts unter der Wandler abdeckung)

B. Vorderachse (linke Seite) B. CVT-Deckel (rechte Seite)



An dieser Stelle wird auf alle an lhrem Fahrzeug
angebrachten Warnaufkleber hingewiesen. Bitte
nehmen Sie Kenntnis von der Lage und Bedeutung
dieser Aufkleber. Es geht um lhre eigene Sicherheit
sowie die anderer Personen, die lhr Fahrzeug
benutzen. Stellen Sie jederzeit sicher, daB3 sich alle
hier erwdhnten Warnschilder an der entsprechen-
den Stelle befinden. Sollte ein Warnschild fehlen,
beschéadigt oder unleserlich geworden sein, besor-
gen Sie sich bei lhrem Kawasaki-Vertragshandler
ein neues und bringen Sie es an der vorgeschrie-
benen Stelle an.

ANMERKUNG
o Geben Sie bei der Bestellung von Ersatzaufkle-
bern die auf den folgenden Seiten ersichtlichen
Teilenummern an.

Warnaufkleber

Warnaufkleber 19

-y

ok

. Allgemeiner Warnhinweis
. Schalten im Stillstand

Schutzabdeckung

(Gefahr durch bewegliche Teile)
Empfohlenes Mindestalter

Wichtige Informationen zum Luftreiniger
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—
COXNO

11.
12.
13.
14.
15.

Hochstlast des Tragers an der Vorderseite
Hochstlast des Tragers an der Rickseite
Mitfahrer-Warnhinweis

Reifendruck

Getriebe-Warnhinweis

Kraftstoff

Abschleppen

Produktplakette

CE-Marke

Maximale Leistung
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16. Batterie Gefahr/Gift
(Auf der Rickseite)
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(1 ) (2) Englisch

4 A

CAUTION

Vehicle must be stopped before shifting
transmission.

Shifting while moving may result in
transmission damage.

Read Owner’s manual before use.
It contains important information,
@ It is advised also to read
HSE agricultural
@ information sheets. 56070-1170
Vor Inbetriebnahme Bedienungsanleitung
lesen.$ie enthalt wichtige Infornationen O
Lire le manuel du proprietaire avant

(. J

gtilisat!on. (?elui-ci contient des Deutsch
informations importantes. - N
Lea el manual de instrutiones antes de VORSICHT

usar el vehiculo.
Contiene informacion importante.

L2s instruktionsboken noga fore start. Das Fahrzeug muB beim Schalten

Den innehaller viktig information. stillstehen. Schalten wahrend das
@ Leia o manual de utilizador antecipadamente. Fahr.zeug n Bewggung ist kann zu
Contém informacae importante. Getriebeschéden tihren.

@Lees voor gebruik de handleiding.
Deze bevat belangrijke informatie.

5 CE S \ )

\. Kawasakl ZRDTID-17087

56070-1292




(3)
Englisch
56070-1269
56070-1269
Deutsch
~
/A WARNUNG )
Verletzungsgetahr durch bewegliche
Teile. Finger und Kleidungsstiicke
fernhalten.
Fahrzeug niemals ohne
Schutzabdeckung betreiben.
J

(4)

Warnaufkleber 23
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(5)

Englisch

~

IMPORTANT AIR CLEANER INFORMATION
Prevent premature engine wear. Service the air filter element regularly and correctly.
@ Service the element every 10 days of use, or more often in muddy, dusty,
or other harsh conditions.
@ Refer to your owner’s manual for complete service information.

NOTE:
(O Be sure to use foam air filter oil on foam filter elements. A dry
element is not effective.

/

\l’ Deutsch

.

WICHTIGE INFORMATIONEN ZUM LUFTFILTER

Vorzeitigen Verschlei3 des Motors vermeiden. Den Luftfiltereinsatz regelméBig und richtig warten.

@ Den Einsatz alle 10 Betriebstage oder 6fter bei Matsch, Staub oder anderen
beanspruchenden Bedingungen warten.

@ Siehe die vollstandigen Wartungsanweisungen in der Betriebsanleitung.

ANMERKUNG:
O Unbedingt Schaumstoffluftfilter6l auf die Schaumstoff-Filtereinsdtze geben. Ein
trockener Einsatz ist unwirksam.

~

J

56070-1103

56070-1103

BDO3121BN6 C 56070-1253

BD03126BN6 C



(8)

Englisch

AWARNING

NEVER ride as a passenger.

Passengers can cause
a loss of control,
resulting in
SEVERE I[NJURY
or DEATH

56070-1141

l 56070-1141

Deutsch

A WARNUNG

Niemals Personen mitfahren lassen.

Mitfahrer kdnnen den
Verlust der
Fahrzeugkontrolle
verursachen, was zu
SCHWEREN
VERLETZUNGEN oder
TOD fiuhren kann.

Warnaufkleber 25

9)

Reinfenfulldruck kalte Reifen kPa
Gold tire inflation pressure /
Pression des pneus froids

1 Yo, . ?
Presion de neumaticos frios kgf/cm
Pressao do pneu a frio

Bandenspanning bij koude banden .
Normalt dacktryck psi

OEo)

42 &

35 / 0.35 / 5(35 /0,35 /5

DUNLOP KT191 DUNLOP KT145

J

56070-0046
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(10)

Englisch

AN

A& WARNING

Neglect, abuse, or failure to maintain the transmission can result in
a severely worn or dawaged drive belt locking up the transmission and
sheels. This can cause the operator to lose control and have an
accident resulting in injury or death.

Inspection of the transmission drive belt is required at least every 40 days of
vehicle use (average 19 kn/day or 12 ni./day) not to exceed 1,700 kn or 1,100 ni.,since
drive belts wear with normal use More frequent inspection is necessary
if the vehicle is subjected to hard usage such as pulling a trailer,
operating in mud or deep water, or in extremely dusty conditions.

If excessive belt slippage occurs, do not ride the vehicle until
damaged components are repaired. Refer to your Owner's Manual.

56070-0038 _J

N

\l/ 56070-0038

Deutsch

A WARNUNG

Wenn die Wartung des Getriebes vernachléssigt, unterlassen oder nicht ordnungsgeman
durchgefiihrt wird, kann ein stark abgenutzter oder beschédigter Antriebsriemen die Folge sein,
wodurch Getriebe und Réder blockieren kénnen. Dadurch kann der Fahrer die Kontrolle {iber
das Fahrzeug verlieren und einen Unfall verursachen, der zu Verletzungen oder Tod fiihren kann.

Die Prifung des Getriebe-Antriebsriemens ist mindestens alle 90 Betriebstage des
Fahrzeugs (durchschnittlich 19 km/Tag) erforderlich und darf nicht spéter als nach 1.700 km
erfolgen, da die Antriebsriemen im normalen Betrieb abnutzen. Eine haufigere Prifung ist
notwendig, wenn das Fahrzeug starken Beanspruchungen wie Ziehen eines Anhéngers,
Betrieb in Schlamm oder tiefem Wasser oder unter extrem staubigen Bedingungen
unterworfen ist. Sollte UbermaBiger Riemenschlupf vorkommen, das Fahrzeug erst wieder
fahren, wenn die beschadigten Komponenten repariert wurden. Siehe das Betriebshandbuch.




(14)

C€

Kawasaki heavy
industries, {td.

1-1 Kawasaki-cho
Akashi JAPAN

—

v

56037-1672

(12)

J
56070-1266 /

56070-1266

Warnaufkleber 27

( 1 3) Englisch

(KVF750A6F)
WFD. BY KAWASAKI MOTORS HFG. CORP..U.S.A.
Model Year:2006

Nodel :KVF750A
56053-0126
\l/ BDG3259BNG C
Deutsch

MFD. BY KAWASAKI MOTORS MFG. CORP,, U.S.A.

Modelljahr : 2006
Modell : KVF750A

(KVF750C6F) (13) Englisch

WFD. BY KAWASAK[ MOTORS MFG. CORP.,U.S.A.
Model Year:2006

Nodel :KVF750¢C
56053-0134
l BDO3263BN6 ©
Deutsch

MFD. BY KAWASAKI MOTORS MFG. CORP,, U.S.A.

Modelljahr : 2006
Modell : KVF750C
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(KVF750A6F)

(15)

Englisch

/

N

Type:KVF750A
Nax. Power:37.4/6500 [kw/rpm]
Curb Mass:297kg

Max. Permissible Mass:512kg
J

56053-0083

BDO3230BM2 C

!

Deutsch

/

-

Typ : KVF750A
Héchstleistung : 37,4/6.500 [kw/rpm]
Leergewicht : 297 kg
Max. zuléssige Masse : 512 kg

/

(15)

(KVF750C6F) Englisch

b

-

.
_ Type:KVF150GC

Nax Power:37 4/6500 [kw/rpm]
CGurb Mass:297kg

Max. Permissible Mass:H12kg

J

56053-0156

BD0O3289BM2 ¢C

!

Deutsch

/

-

Typ : KVF750C
Héchstleistung : 37,4/6.500 [kw/rpm]
Leergewicht : 297 kg
Max. zuléssige Masse : 512 kg

/




4 DANGER/POISON

(16)

Englisch

%
SHIELD ® @
EYES SULFURIC
EXPLOSIVE NO ACID
GASES can * SPARKS CAN CAUSE
CAUSE BLINDNESS | * FLAMES BLINDNESS OR
OR INJURY. » SMOKING | SEVERE BURNS.
FLUSH EYES PROPOSITION 65 WARNING
IMMEDIATELY | BATTERY POSTS, TERMINALS, AND
WITH WATER. | RELATED ACCESSORIES CONTAIN
LEAD AND LEAD COMPOUNDS,
gEIPMEDICAL CHEMICALS KNOWN TO THE STATE
FAST. OF CALIFORNIA TO CAUSE CANCER
Bﬁi} AND REPRODUCTIVE HARM.
WASH HANDS AFTER HANDLING.
KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN

IN U.8.A., SERVICED BY: YUASA, READING, PA 19505

WOBAOA

SYSYMBTPD

56070-3911

Warnaufkleber 29

(16)

Deutsch

4 GEFAHR

BEHANDLUNG
BEGEBEN. O

&5

=
AUGEN SCHUTZEN. ® SCHWEFELSAURE
EXPLOSIVE GASE KEINE KANN BLINDHEIT
KONNEN BLINDHEIT ® FUNKEN ODER SCHWERE
ODER VERLETZUNGEN | ® FLAMMEN VERATZUNGEN
VERURSACHEN. « NICHT RAUCHEN VERURSACHEN.
AUGEN SOFORT MIT WARNUNG NACH REGULATION 65
WASSER SPULEN. BATTERIEPOLE, KLEMMEN UND

SCHNELL IN ZUGEHORIGE TEILE ENTHALTEN BLEI UND
VEDIZINISCHE BLEIVERBINDUNGEN. DIESE CHEMIKALIEN

VERURSACHEN NACH KENNTNISSEN DES
BUNDESSTAATS KALIFORNIEN KREBS UND
FORTPFLANZUNGSSCHADEN.

NACH DEM ANFASSEN DIE HANDE
WASCHEN.

AUSSERHALB DER REICHWEITE VON KINDERN
IN U.S.A., SERVICED BY: YUASA, READING, PA 19605

WOBAOA

SYSYMBTPD
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wn =

No ok

. Hinterradbremshebel

Bremshebelsperre (Feststellbremse)
Betatigungshebel fir regelbares Vorderachs-
differential

Anlasserknopf

Multifunktionsanzeige
BremsflUssigkeitsbehélter vorne
Zweirad-/Allradantrieb-Umschalter

Fahrzeugbeschreibung

. Vorderradbremshebel
. Licht-/Abblendschalter
10.
11.
12.
13.
14.
15.

Ruckwértsgangbeschleunigungsknopf
Notausschalter

Chokehebel

Zindschlof3

Gashebel

Gasbegrenzer



16.
17.
18.

19.
20.

Vorderer Gepéacktrager
StoRBdampfer (vorne)
Zundkerze flr vorderen
Zylinder

Luftfilter

Batterie

21.
22.
23.
24.
25.
26.

Sicherungen
Sitzbankentriegelung
Hinterer Gepacktrager
Scheinwerfer
Achsantriebsgehause vorne
Bremssattel

27.
28.
29.
30.
31.
32.

Fahrzeugbeschreibung 31

Reversierstartergriff
OleinfilllverschluB
KuhImittelausgleichsbehélter
StoBdéampfer (hinten)
Achsantriebsgehause hinten
Schalldampfer
(Funkenfanger)
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33. Ruick-/Bremslicht

34. Bordwerkzeug

35. Zindkerze fur hinteren
ZylinderGepéacktrager vorn

36.
37.
38.
39.
40.

Vergaser

Schalthebel
Kraftstofftank
Tankverschluss
Riemenantrieb-Getriebe
(CVT)

41. Hinterradbremspedal
42. Kraftstoffhahn

43. Kuhler

44. Windenhalterung
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Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheitsvorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Kérperverletzun-
gen und tédlichen Unféllen fiihren kann.
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Maximale Gesamtzuladung

Hinweise zur Fahrzeugbeladung

215 kg (einschlieBlich Fahrer und Fracht)

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
UnsachgemaB verandertes Fahrzeug betreiben.

Mégliche Folgen
UnsachgemaéBe Zubehorteile oder Fahrzeugverén-

derungen koénnen die Fahreigenschaften des
Fahrzeugs beeintrachtigen. Dies kann zu einem
Unfall fuhren.

Gefahr vermeiden

Das normale Fahrverhalten dieses Fahrzeugs nie-
mals durch eine unsachgeméBe Anbringung oder
Verwendung von Zubehér verdndern. Etwaige
Anbauteile sollten stets Originalteile von Kawa-
saki oder gleichwertige Komponenten sein, die
speziell auf den Einsatz mit diesem Geléndefahr-
zeug ausgelegt sind. AuBerdem sollten solche
Teile vorschriftsgemaB montiert und bedient wer-
den. Bei Fragen wenden Sie sich bitte an lhren
Kawasaki-Vertragshéandler.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Fahrzeugiiberladung oder unsachgeméBes Befor-

dern oder Schleppen von Ladegut.

Mégliche Folgen
Eine Veradnderung des Fahrverhaltens, die zu

einem Unfall fiihren kann.

Gefahr vermeiden

Niemals die maximale Zuladung liberschreiten.
Ladegut stets sachgemaB anordnen und sicher
befestigen.

Beim Beférdern von Ladegut oder Ziehen eines
Anhédngers die Fahrgeschwindigkeit verringern,
um den gréBeren Bremsweg zu beriicksichtigen.
Stets die nachfolgenden Anweisungen zum Befé6r-
dern von Ladegut oder Ziehen eines Anhéngers
beachten.

Mit Ausname der Originalteile und -zubehérteile
kann Kawasaki keine Haftung fir die Ausfihrung
und Montage von Fremdzubehérteilen tberneh-
men. In gewissen Fallen kann das unsachgeméaBe
Anbringen oder Verwenden von Ausstattungen
bzw. eine Verdnderung am Fahrzeug den Verfall
der Herstellergarantie bewirken. Bei der Auswahl



und Verwendung von Zubehoér sowie beim Beladen
des Fahrzeugs ist der Benutzer persénlich fur seine
eigene Sicherheit und die anderer Personen ver-
antwortlich.

ANMERKUNG
o Kawasaki-Teile und -Ausstattungen wurden
eigens flir Kawasaki-Fahrzeuge entwickelt. Wir
empfehlen daher nachdriicklich, nur Originaler-
satzteile und -zubehédr zu verwenden.

Da ein Geléandefahrzeug empfindlich auf gréBeres
Gewicht, veranderte Gewichtsverteilung oder ver-
anderte Aerodynamik reagiert, ist beim MitfUhren
von Ladegut und/oder beim Anbringen von Zube-
hér extreme Vorsicht angebracht. Die folgenden all-
gemeinen  Richtlinien  sollten lhnen eine
Entscheidungshilfe sein.

e Beim Beférdern von Ladegut oder beim Ziehen
eines Anhéngers ist die Geschwindigkeit zu
reduzieren, um dem langeren Bremsweg Rech-
nung zu tragen. Das Getriebe in den unteren
Bereich “L” schalten. AuBerste Vorsicht ist beim
Bergauf- und -abfahren sowie beim Queren von
Hangen geboten. Das Mitfihren von Ladegut
oder das Ziehen von Anhangern kann das Len-
ken erschweren und die Fahreigenschaften des
Fahrzeugs in unvorhersehbarer Weise beein-
trachtigen.

Hinweise zur Fahrzeugbeladung 35

e Die Fracht muB3 so tief wie moglich geladen wer-
den, um U0OberméaBige Auswirkungen auf den
Schwerpunkt des Fahrzeugs zu vermeiden. Das
Gewicht der Ladung ist gleichmaBig zu verteilen.
Das Gepéack an der Rickseite eines vorderen
Gepacktragers und an der Vorderseite eines hin-
teren Gepéackiradgers anordnen. Dadurch wird
die Stabilitdt des Fahrzeugs beibehalten und das
Gewicht zentralisiert. Gepéack nicht Gber die
Kanten des Gepéackiragers hinausragen lassen.

e Nicht mehr als 40 kg auf dem vorderen Gepéack-
trager und nicht mehr als 80 kg auf dem hinteren
Gepacktrager laden. Wenn Gepacktrdager ande-
rer Hersteller angebracht sind, niemals die vom
Hersteller angegebene Lastkapazitdt Uber-
schreiten. Die oben angegebenen Lastgrenzen
dirfen in keinem Fall Uberschritten werden. Die
Balance zwischen vorne und hinten nach Mdég-
lichkeit einhalten, indem auf dem hinteren
Gepacktrager doppelt so viel Gewicht wie auf
dem vorderen Gepacktrager transportiert wird.

e Das Ladegut muB3 gut befestigt sein. Stellen Sie
sicher, daf3 das Ladegut wahrend der Fahrt nicht
verrutscht. Das Ladegut daher mdglichst oft
Uberprifen —aber nicht wahrend der Fahrt, son-
dern im Stillstand — und erforderlichenfalls
erneut befestigen.
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e Keine schweren oder sperrigen Gegenstande

transportieren, auch nicht auf einem Last-
Gepacktrager. Die Gepacktrager sind auf leichte
Gegenstande ausgelegt. AuBerdem beeintrach-
tigt Uberladen die Gewichtsverteilung, Aerody-
namik und Fahreigenschaften des Fahrzeugs.
Der Anbau von Zubehdrteilen und der Transport
von Ladegut sind zu unterlassen, wenn sie die
Leistung des Fahrzeugs mindern. Achten Sie
darauf, da3 die Ladung nicht die Fahrtauglich-
keit des Fahrzeugs beeintrachtigt, insbesondere
die Beleuchtung, die Bodenfreiheit, die Bremsen
und die Lenkung, den Radlauf usw.

Die Deichselaufladekraft ist der Zuladung beizu-
rechnen. Weiter Einzelheiten dazu finden Sie im
Abschnitt “Anhé&ngerkupplung” im Kapitel “Allge-
meines”.

e Das Anbringen von Gewicht am Lenker kann die

Fahrstabilitat erheblich beeintrdchtigen und
sollte deshalb unterlassen werden.
Windschutzscheiben, sperrige Kisten und
andere groBe Gegenstande kbénnen wegen
Ihres Gewichtes oder ihrer aerodynamischen
Auswirkungen die Stabilitdt und Fahreigenschaf-
ten des Fahrzeugs nachteilig beeinflussen. Qua-
litativn. minderwertige oder falsch montierte
Zubehdrteile kdnnen ebenfalls unsichere Fahr-
bedingungen verursachen.

Niemals mit Passagieren auf den Gepacktragern
fahren. Dieses Gelandefahrzeug wurde nicht fur
das Beférdern von Passagieren auf den
Gepacktragern konstruiert.
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Allgemeines
Nebenverbraucheranschiuf3
Neben- 5
.. . b h Anschl

Der Hauptanschluf3 fir Nebenverbraucher befin- verbrauenet n;ih:va,z@e,b Sehwara/Gelb
det sich an der linken Seite unterhalb des Lenkers. K

Der Stromkreis des Nebenverbraucheranschlus- [B—DD—W
ses wird Uber das ZindschloB geschaltet und ist Braun  Rot Braun
mit einer 10-A-Sicherung geschitzt. Sicherung

Die AnschluBstelle ist mit einer Kappe versehen.
Diese abziehen, um einen elektrischen Nebenver- BEO200TBMI ©
braucher anzuschlieBen.

VORSICHT

Die Nebenverbraucher-Leistungsaufnahme sollte
120 W nicht liberschreiten, da sich sonst die Bat-
terie zu stark entladt.

A. Nebenverbraucheranschluf B. Kappe
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Steckverbinder fiir elektrische Zusatz-
verbraucher

Der Stecker flr Zusatzverbraucher befindet sich
am Heck unter dem Rucklicht.

Schwarz/Gelb
Schalter I <] I
{7 = .
Weil3

Neben- Sicherung
verbraucher

BG0O3002BM1 C

VORSICHT

A. Steckverbinder fiir elektrische Zusatzverbraucher

An den Steckverbinder fiir elektrische Zusatzver-
braucher darf keine héhere Last als 60 W ange-
schlossen werden, weil die Batterie sich sonst
entladen kann.

In den Stromkreis fiir elektrische Zusatzverbrau-
cher muss immer eine Sicherung von 5 A oder
weniger vorgesehen werden. Das Gelédndefahr-
zeug verfiigt liber eine Sicherung (30 A) zum
Schutz des elektrischen Systems.

Wenn diese Sicherung ausfillt, funktioniert die
Ziindung nicht.
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Multifunktionsanzeige

In der Instrumentenanzeige befindet sich als Flus-
sigkristallanzeige (LCD) ausgefihrt der Tachome-
ter, das Kihimitteltemperatur-Warnsymbol, die Uhr,
die Kontrollleuchte fiir Vierradantrieb/Zweiradan-
trieb (4WD/2WD), die Kraftstoffstandanzeige und
der Gesamtstrecken-/Wegstrecken-/Stundenzéhler.
Die Sicherheitsgurtkontrollleuchte, das Oldruck-
symbol, die Leerlaufkontrollleuchte und die Rick-
wartsgangkontrollleuchte sind als LED (Licht
emittierende Diode) ausgefthrt. Durch Driicken
der Taste “MODE” wird die Anzeige im Gesamt-
strecken-/Wegstrecken-/Stundenzahler durch die
vier Einstellarten Gesamistreckenzahler, Weg-
streckenzdhler A und B sowie Stundenzahler
geschaltet.

Nach dem Einschalten der Zindung erscheinen
alle “LCD”-Segmente eine Sekunde lang im Dis-
play; anschlieBBend sind Uhr und Zahler betriebsbe-
reit.
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Einstell-/Riickstellknopf “SET/RESET” Geschwindigkeitsmesser:

Riemenkontrolllampe Der Geschwindigkeitsmesser zeigt die Fahrge-
Leerlaufkontrolleuchte schwindigkeit an.

Ruckwaértsgangkontrolleuchte

Oldruckwarnleuchte

Allradantrieb-Anzeige

Zweiradantrieb-Anzeige (

Warnsymbol fir Kihlmitteltemperatur
Kraftstoffstand .

Zeitstellknopf “TIME SET”

. Uhr F

. Geschwindigkeitsmesser

. Kilometer-/Tageskilometer-/Betriebsstunden-
zéhler

. Funktionsknopf “MODE”
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Kraftstoffstand-Symbol:

Der Kraftstoff im Kraftstofftank wird in Segmenten
angezeigt. Alle 7 Segmente werden angezeigt,
wenn der Kraftstofftank voll ist. Wenn Kraftstoff ver-
braucht wird, erléschen die Segmente entspre-
chend. Das untere Segment beginnt zu blinken,
wenn nur ein unteres Segment Ubrig bleibt (Markie-
rung E).

Wenn es anfangt zu blinken, sind noch 3,5 Liter
Kraftstoff vorhanden. Den Kraftstofftank so bald
wie moglich fullen, da dieses Fahrzeug keinen
Reservetank aufweist (siehe den Abschnitt Kraft-
stofftank).
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Kiihimitteltemperaturwarnsymbol:

Das Kuhilmitteltemperaturwarnsymbol erscheint,
wenn die Kuhlmitteltemperatur bei laufendem
Motor 115 °C erreicht bzw. Ubersteigt. In diesem
Fall den Motor abschalten und nach Abkuhlen des
Motors den KuhImittelstand im Ausgleichsbehélter
Uberprifen.

Ebenfalls den Unterbrecher des Kihlerlifters pri-
fen und, wenn dieser ausgeldst hat, den Unterbre-
cher zuricksetzen. Sicherstellen, dass der Kuhler
frei von Schlamm und anderem Fremdmaterial ist.
Siehe Abschnitt Uber Unterbrecher im Kapitel Gber
WARTUNG UND EINSTELLARBEITEN.

BG&04012BM3 ¢C

VORSICHT

Den Motor sofort abstellen, wenn das Warnsymbol
erscheint. Anderenfalls sind ernste Motorschéaden

durch Uberhitzung die Folge.
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ANMERKUNG
Vor Beriihren des Kiihlgebldses unbedingt das
(-) Kabel der Batterie abklemmen, da das Kuhl-
gebldse selbst bei ausgeschalteter Zindung
automatisch eingeschaltet werden kann.

Uhr:

BG&04014BM3 C

1.

2.

3.

Um die Stunden und Minuten einzustellen:

Den Zeitstellknopf “TIME SET” drlcken. Die
Stundenzahl in der Anzeige beginnt zu blinken.
Den Einstell-/Ruckstellknopf  “SET/RESET”
driicken, um die Stundenzahl zu erhéhen.

Den Zeitstellknopf “TIME SET” drlcken. Die
Stundenzahl in der Anzeige hoért auf zu blinken,
und die Minutenzahl in der Anzeige beginnt zu
blinken.

Den Einstell-/Ruckstellknopf  “SET/RESET”
drucken, um die Minutenzahl zu erhéhen.



. Den Zeitstellknopf “TIME SET” dricken. Die
Minutenzahl in der Anzeige hoért auf zu blinken,
und die Uhr beginnt zu laufen.

ANMERKUNG
Mit jedem Druck auf den “SET/RESET”-Knopf
erhéht sich die Stunden- oder Minutenzahl um
eine Einheit. Wird der Knopf gedriickt gehalten,
laufen die Stunden oder Minuten kontinuierlich
ab.
Die Uhr lduft auch bei ausgeschalteter Ziindung
normal weiter.
Wenn die Batterie abgeklemmt wird, geht die
Uhr auf AM 1:00 zuriick und beginnt wieder zu
laufen, sobald die Batterie angeschlossen wird.
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1 —=TIME SET

2 —SET RESET

3 —=TIME SET

4 — SET RESET

5 —=TIME SET

230|
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Kilometerzahler:

Der Kilometerzahler gibt die gesamte Strecke an,
die das Fahrzeug bisher zuriickgelegt hat. Der Z&h-
ler kann nicht zuriickgestellt werden.

ANMERKUNG
o Der Zéhlerstand bleibt auch bei abgeklemmter
Batterie gespeichert.
o Bei 99999 wechselt der Kilometerzédhler zu
00000 und setzt die Zéhlung fort.

Betriebsstundenzahler:

Der Betriebsstundenzéhler zeigt die gesamte
Anzahl Betriebststunden des Fahrzeugs an. Der
Zahler kann nicht zurtickgestellt werden.

ANMERKUNG
o Der Zéhlerstand bleibt auch bei abgeklemmter
Batterie gespeichert.
o Nach Erreichen des Standes 99999 fangt der
Zéhler wieder bei 0 an.

TRIP ODO KR
A AT
sHddH5
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Tageskilometerzahler:

Der Tageskilometerzéhler gibt die Strecke an, die
seit der letzten Rickstellung auf Null zurickgelegt
wurde. Die Anzeige weist zwei Tageskilometerzéh-

ler auf: A und B. TRIP ODbDO [HR

Um einen Tageskilometerzahler zurlickzustellen:

1. Den Einstell-/Rickstellknopf “SET/RESET” A @ -'D.-‘ G"-O
= &J )

driicken. Der Zéhler geht auf 0.0 zuriick und B .D U..
beginnt dann neu zu zé&hlen, wenn das Fahr- AR ' Vg &

zeug betrieben ist. Der Zahler z&hlt durchge-
hend weiter, bis er zurlickgestellt wird.

D

A87XB248S1 C

ANMERKUNG

o Der Zahlerstand bleibt auch bei ausgeschalteter
Zlindung gespeichert.

o Wenn der Tageskilometerzéhler zurlickgestellt
wird, wédhrend das Fahrzeug steht, beginnt er
wieder zu zéhlen, sobald das Fahrzeug wieder
féhrt.

o Wenn der Tageskilometerzdhler bei fahrendem
Fahrzeug 999.9 erreicht, springt er zuriick auf
0.0 und beginnt erneut mit der Zéhlung.

o Wenn die Batterie abgeklemmt wird, geht der
Zéhler auf 0.0 zurtick.
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Modus A des Tageskilo-
meterzdhlers

» "345)

1 — SET/RESET

6

")

terzahlers

Modus B des Tageskilome-

5 G432)

1 —= SET/RESET
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Zweirad-/Allradantrieb-Anzeige:

Dieses Gelandefahrzeug kann mit Zweirad- oder
Allradantrieb gefahren werden. Wenn der Zweirad-/
Allradantrieb-Umschalter auf Allradantrieb geschal-
tet ist, leuchtet die Allradantrieb-Anzeige, und
umgekehrt.

Nach dem Umschalten tritt eine kurze Verzdge-
rung ein, bevor die jeweilsandere Anzeige wech-
selt.

Blinken der Zweirad-/Allradantrieb-Anzeigen weist
auf eine Stérung der Kawasaki-Motorbremsen-
steuerung oder des umschaltbaren Zweirad-/All-
radantriebs hin.

Ein Blinkintervall von 0,5 Sekunden bedeutet eine
Stérung der Zweirad-/Allradantrieb-Umschaltvor-
richtung, ein Blinkintervall von 1 Sekunden bedeutet
eine Stérung der Kawasaki-Motorbremsensteue-
rung Betatigungsvorrichtung und ein Blinkintervall
von 2 Sekunden bedeutet, dass beide Vorrichtun-
gen gestort sind.

In jedem dieser Falle ist eine Reparatur durch
einen Kawasaki-Vertragshandler erforderlich.
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Leerlaufkontrolleuchte “N”:
Diese Kontrolleuchte brennt, wenn das Getriebe
in der Leerlaufstellung ist.

Riickwartsgangkontrolleuchte “R”:
Diese Kontrolleuchte brennt, wenn das Getriebe
im Rickwértsgang geschaltet ist.

4WD 2

[

W | o ©)

BGOS0C1BM2 C

A. Riemenkontrolllampe

B. Leerlaufkontrolleuchte

C. Riickwartsgangkontrolleuchte
D. Oldruckwarnsymbol

Oldruckwarnsymbol:

Die “LED” (Leuchtdiode) des Oldrucksymbols
blinkt, um den Fahrer darauf aufmerksam zu
machen, wenn der Oldruck gefahrlich niedrig ist
oder der Zlundschlissel bei nicht laufendem Motor
eingeschaltet ist. Sie erlischt, wenn der Motordl-
druck ausreichend hoch ist. Weitere Informationen
zum Motorél sind im Kapitel WARTUNG UND EIN-
STELLUNG enthalten.
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Riemenkontrolllampe:

Das Fahrzeug ist mit einem Treibriemenausfall-
Uberwachungssystem ausgestattet. Bei Gbermafi-
gem Riemenverschleil3 oder bei Beschadigung des
Riemens wird ein Schalter in der getriebe-Abdek-
kung betétigt, der bewirkt, dass die Riemenkontroll-
lampe alle 0,35 Sekunden blinkt.

Die Anzeige dient auch als Stundenzahler fir die
regelmaBige Wartung. Die Anzeigeleuchte leuchtet
nach einer Gesamtbetriebszeit des Fahrzeugs von
100 Stunden auf.

Wenn die Riemenkontrollampe angeht, das Fahr-
zeug sofort zur Inspektion, Einstellung und/oder
Reparatur bringen.

Siehe dazu den Abschnitt “Riementransmissions-
antrieb” im Kapitel “Wartung und Einstellung”.

ANMERKUNG

o Wenn, bei eingeschaltetem Hauptschalter, der
Stekker der Elektroleitung fiir die Antriebsrie-
menanzeige nicht angeschlossen oder die Lei-
tung selbst durchschnitten oder gebrochen ist,
beginnt die Kontrolllampe auch zu blinken. Auch
in diesem Falle miissen Sie das Fahrzeug zur
Neueinstellung und Justierung zum Fachhéndler
bringen.

VORSICHT

Die Riemenkontrollanzeigeleuchte leuchtet nach
100 Betriebsstunden auf, um daran zu erinnern,
dass der Antriebsriemen auf VerschleiB liberpruft
werden muss.




Bremshebel und -pedal

Der Hebel am rechten Lenkergriff betatigt die Vor-
derradbremse.
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Der Hebel am linken Lenkergriff betatigt die Hin-
terradbremse und kann mit der Bremshebelsperre
als Feststellbremshebel verwendet werden. Siehe
dazu den Abschnitt “Bremshebelsperre (Feststell-
bremse)”.

BGO60COBM2 C

BGO60CTBM2 C

A. Vorderradbremshebel

A. Hinterradbremshebel (Feststellbremse)
B. Bremshebelsperre
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Das Bremspedal an der rechten Fahrzeugseite
betétigt ebenfalls die Hinterradbremse.

A. Bremspedal

Dieses Gelandefahrzeug ist mit einem elektrisch
wahlbaren Zweirad-/Allradantrieb  ausgestattet.
Beim Fahren mit aktivem “4WD” werden alle Rader
(vorne und hinten) vom Antriebsstrang konstant
angetrieben. Das heif3t, die Betatigung der Vorder-
radbremse (rechter Bremshebel) oder der Hinter-
radbremse (linker Bremshebel oder Bremspedal)
verlangsamt sowohl das Vorder- als auch das Hin-
terrad. Da in Berg- und Talfahrten das Bremsen
immer das talseitige Rad verlangsamt, sollten Sie
ein plétzliches Betétigen der Vorderrad- oder Hin-
terradbremse vermeiden. Betatigen Sie die Vorder-
und Hinterradbremse sanft.

Weitere Anweisungen zum Bremsvorgang finden
Sie in den Kapiteln “Fahranweisungen” und “Fahrsi-
cherheit”.



(Fuar Allradantrieb)

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Motorabwiirgen, Zuriickrollen oder falsches

Absteigen beim Bergauffahren.

Mégliche Folgen
Das Fahrzeug kann sich Giberschlagen.

Gefahr vermeiden
Beim Bergauffahren einen entsprechend niedri-
gen Gang einlegen und die Geschwindigkeit bei-
behalten.
Wenn die Triebkraft nachlaft:
Gewicht hangaufwaérts verlagern.
Bremsen betétigen.
Nach dem Anhalten die Feststellbremse
anziehen.
Wenn das Fahrzeug zuriickrollt:
Gewicht hangaufwaérts verlagern.
Niemals die Vorder- oder Hinterradbremse
abrupt betitigen.
Die Vorder- und Hinterradbremsen gemein-
sam und allmahlich betéatigen.
Nach dem Anhalten die Feststellboremse
anziehen.
Das Absteigen sollte seitlich erfolgen — hangauf-
waérts, wenn das Fahrzeug quer zum Hang steht.
Zum Aufsteigen das Fahrzeug wenden und wie im
Kapitel “Fahrsicherheit” beschrieben vorgehen.
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(Fiir Zweiradantrieb)

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Motorabwiirgen, Zuriickrollen oder falsches

Absteigen beim Bergauffahren.

Mégliche Folgen
Das Fahrzeug kann sich liberschlagen.

Gefahr vermeiden
Beim Bergauffahren einen entsprechend niedri-
gen Gang einlegen und die Geschwindigkeit bei-
behalten.
Wenn die Triebkraft nachlaBt:
Gewicht hangaufwérts verlagern.
Bremsen betéatigen.
Nach dem Anhalten die Feststellboremse
anziehen.
Wenn das Fahrzeug zuriickrolit:
Gewicht hangaufwérts verlagern.
Niemals die Hinterradbremse betétigen.
Die Vorderradbremse betétigen.
Nach dem Anhalten zuerst die Hinterrad-
bremse betatigen und dann die Feststell-
bremse anziehen.
Das Absteigen sollte seitlich erfolgen — hangauf-
wirts, wenn das Fahrzeug quer zum Hang steht.
Zum Aufsteigen das Fahrzeug wenden und wie im
Kapitel “Fahrsicherheit” beschrieben vorgehen.
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Bremshebelsperre (Feststellbremse)

Der Hinterradbremshebel kann mit der Bremshe-
belsperre als Feststellbremshebel verwendet wer-
den.

Zum Anziehen der Feststelloremse zunéchst den
Hinterradbremshebel ziehen. Dann den Hebel fir
die Bremshebelsperre gegen den Bremshebel zie-
hen und in dieser Stellung halten, anschlieBend
den Bremshebel loslassen. Bei richtiger Betétigung
beriihrt der Sperrhebel eine Nase an der Bremshe-
belhalterung; dadurch wird verhindert, daf3 der
Bremshebel in seine Ausgangsposition zurtickgeht.

Zum Loésen der Feststelloremse den Bremshebel
anziehen und dann loslassen.

VORSICHT

Das Bremslicht leuchtet auf, sobald Sie die Fest-
stellboremse betédtigen. Wenn Sie das Bremslicht
fir langere Zeit an lassen, kdnnte sich die Batterie
volistandig entladen. Deshalb beim Verlassen des
Fahrzeugs immer die Ziindung ausschalten.
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A. Hebel (Bremshebelsperre)
B. Nase

Vordere und hintere Gepacktrager

Dieses Fahrzeug ist vorne und hinten mit Gepéack-
trdgern ausgestattet.

A ACHTUNG

gefahrenquelle
Uberladen des vorderen oder hinteren Gepécktra-

gers oder falsches Transportieren einer Ladung.

Mdogliche Folgen
Eine Veranderung des Fahrverhaltens, die zu

einem Unfall fiihren kann.

Gefahr vermeiden

Die angegebene Lastkapazitit der einzelnen
Gepacktrager darf niemals liberschritten werden.
Ladegut stets sachgeméaB anordnen und sicher
befestigen.

Beim Beférdern von Ladegut die Fahrgeschwin-
digkeit verringern, um den gré6Beren Bremsweg zu
beriicksichtigen.

Stets die Anweisungen zum Beférdern von Lade-
gut beachten.

Maximale Gepécktrager

Vorne 40 kg

Hinten 80 kg
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Maximale Gesamtzuladung
215 kg (einschlieBlich Fahrer und Fracht)

A. Hinterer Gepacktrager

A. Vorderer Gepacktrager



Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheits-
vorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Koér-
perverletzungen und tédlichen Unféillen fiihren
kann.

Kraftstofftank

Tanken:

Zum Tanken wird Benzin der folgenden Oktanzahl
empfohlen. Das Betanken bei Regen oder bei star-
kem Staubaufkommen vermeiden, damit der Kraft-
stoff nicht verschmutzt wird.

Den Tank niemals vollstédndig bis ganz oben ful-
len. Sonst kann der Kraftstoff aus dem Entliftungs-
schlauch laufen, wenn er sich im warmen Tank
ausdehnt. Nach dem Tanken sicherstellen, dass
der Tankverschluss fest verschlossen ist. Es ist
eine Ausfuhrung mit Drehmomentbegrenzung, um
ein zu festes Anziehen zu vermeiden.
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A. Tankverschluss
B. Kraftstofftank

C. Hinterer Gepacktrager
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Die Nichtbeachtung der VorsichtsmaBnahmen in

bezug zum Tanken.

/® Mégliche Folgen
Benzin ist &uBerst feuergefdhrlich und unter

bestimmten Umsténden explosiv.
Ein Brand oder eine Explosion kénnen zu schwe-
ren Verletzungen oder zum Tod fiihren.

Gefahr vermeiden
Beim Tanken nicht rauchen. Die Ziindung aus-

BG09005BH2 © schalten. Auf gute Beliiftung achten und sicher-
A. Kraftstofftank C. Oberer Fiillstand stellen, daB sich weder Funken noch Flammen in
B. Einfiillstutzen der Ndhe befinden; dazu zdhlen auch Gerate mit

einer Ziindflamme.

Den Tank nie bis zum Rand fiillen! Benzin dehnt
sich unter Warmeeinwirkung aus und kann durch
die Kraftstofftankbellftung auslaufen.

Nach dem Tanken sicherstellen, daB der Kraft-
stofftankdeckel gut verschlossen ist.
Verschiittetes Benzin sofort abwischen.

Empfohlener Kraftstoff:
Kraftstoffart

Dieser Kawasaki-Motor ist auf bleifreies Normal-
benzin ausgelegt. Notfalls kann aber auch verblei-
tes Superbenzin getankt werden.
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VORSICHT

Die Verwendung von verbleitem Benzin ist nicht
tiberall zuldssig. Bitte beachten Sie die jeweiligen
Vorschriften.

Oktanzahl

Die Oktanzahl ist ein MaB fir die Klopffestigkeit
eines Ottokraftstoffs. Die sog. Research-Oktan-
zahl (ROZ) ist eine genormte Kennzahl. Immer
Kraftstoff mit einer Oktanzahl von mindestens ROZ
91 verwenden.

ANMERKUNG
o Beim Auftreten von Motorklopfen oder -klingein
eine andere Benzinmarke bzw. Benzin mit einer
héheren Oktanzahl verwenden.

VORSICHT

Keinen Alkohol oder andere Kraftstoffe tanken.
Deren Verwendung mit diesem Fahrzeug wurde
nicht getestet und ist daher nicht ratsam. Das Tan-
ken von falschem Kraftstoff kann schwere Motor-
schaden verursachen.

Kraftstoffhahn

Der Kraftstoffhahn befindet sich unter dem Sitz
und um Zugang zu erlangen muss das Steuergerat
entfernt werden.

A. Kraftstoffhahn

B. “ON” (Ein)

C. Position “PRI”

D. Steuergerat (im ausgebauten Zustand)
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ANMERKUNG

o Der Kraftstoffhahn wird dauerhaft in der einge-

schalteten Position belassen und muss nicht
gedreht werden.

Bei eingeschaltetem Kraftstoffhahn stromt Kraft-
stoff nur dann an die Vergaser, wenn der Motor
angelassen wird oder der Motor lduft. Die Kraft-
stoffzufuhr wird mit Abstellen des Motors unter-
brochen.

Wenn der Vergaser jedoch véllig entleert wurde,
wie wéhrend einer Einlagerungszeit der Fall,
wird es ldnger dauern, bis der Motor anspringt.
Wenn der Vergaser vollkommen leer ist, den
Benzinhahn aus der Stellung “ON” in die Stel-
lung “PRI” bewegen. Nach Anspringen des
Motors den Benzinhahn auf “ON” stellen.

ZindschloB

Das Zlndschlof3 befindet sich am rechten vorde-
ren Kotfliigel. Das Zlindschlo3 weist zwei Stellun-
gen auf. Der Schlissel kann nur in der “OFF”-
Stellung abgezogen werden. Scheinwerfer, Ziin-
dung und Elektrostarter sind nur in der “ON”-Stel-
lung des Zindschllissels betriebsbereit. Zur
Diebstahlsicherung den Schliissel abziehen.

ANMERKUNG
o Etwa 3 Sekunden nach dem Ausschalten des
Zindschalters erzeugt der Motor gewisse
Summ- und Brummgerdusche. Es ist normal,
dass der Motor diese Gerdusche erzeugt. Sie
bedeuten, dass Prtifverfahren normal funktionie-
ren.
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A. ZiindschloB C. “OFF” (Aus) A. Schliissel C. Schliisselkappe
B. “ON” (Ein) B. Schliisselnummer

Kawasaki

~_

Schlisselrohlinge kénnen bei Ihrem Kawasaki-
Vertragshandler bezogen werden. Lassen Sie sich
von lhrem Hé&ndler Ersatzschlissel anhand des
Originals anfertigen.
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Linke Schaltereinheit

Licht-/Abblendschalter:

Die Schalterstellungen sind auf dem Schalterge-
héuse angegeben. Bei eingeschalteter Zindung
sind Scheinwerfer und Rucklicht in den Abblend-
schalter-Stellungen “LO” (Abblendlicht) und “HI”
(Fernlicht) eingeschaltet. Je nach den Sichtverhalt-
nissen sollte zwischen Abblend- und Fernlicht
umgeschaltet werden.

BG14002BM2 C

. Licht-/Abblendschalter

. Notausschalter

. Ruckwartsgangbeschleunigungsknopf
“OVERRIDE”

. Anlasserknopf

. Hupenknopf

mo OwW)»

Notausschalter:

Das ZindschloB muB in der “ON"-Stellung und
der Notausschalter in der “RUN”-Stellung sein,
damit der Motor angelassen werden kann. Der Not-
ausschalter dient zum schnellen Abstellen des
Motors. Im Notfall den Notausschalter auf “OFF”
stellen.

Der Notausschalter schaltet lediglich die Ziindung
aus; alle anderen elektrischen Systeme bleiben
funktionsfahig. Den Motor im Normalfall mit dem
Zundschlissel ausschalten.

Riickwartsgangbeschleunigungsknopf “OVER-
RIDE":

Dieses Fahrzeug ist mit einem System ausgestat-
tet, daB3 die Leistung im Ruckwartsgang beschrankt.
Wird beim Zuricksetzen mehr Leistung benétigt,
den Ruickwartsgangbeschleunigungsknopf drik-
ken. Sobald der Knopf losgelassen, geht die Lei-
stung wieder zurlck.



A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Zu schnelles Fahren im Riickwértsgang.

Mégliche Folgen

Zu schnelles Fahren kann zum Verlust der Fahr-
zeugkontrolle und zu Unféllen mit schweren Per-
sonenschéaden oder Tod fiihren.

Gefahr vermeiden

Stets ein sicheres Tempo einhalten. Den Riick-
wartsgangbeschleunigungsknopf nur dann betéti-
gen, wenn wirklich zusétzliche Leistung benétigt
wird.

Anlasserknopf:

Angaben zum Anlassen des Motors sind dem
Kapitel “Fahranweisungen” zu entnehmen.

Um den Motor zu starten, den Anlasserknopf bei
eingelegtem Leerlauf driicken.

ANMERKUNG
o Das ZiindschloB mui3 in der “ON”-Stellung, der
Notausschalter in der Stellung “RUN” und das
Getriebe in der Leerlaufstellung geschaltet sein,
damit der Motor angelassen werden kann.

Hupenknopf:
Durch Drucken dieses knopfes ertént die Hupe.
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Chokehebel

Die Betatigung des Chokehebels (am linken Len-
kergriff) bewirkt eine Anreicherung des Gemischs,
was das Kaltstartverhalten des Motors verbessert.

Den Chokehebel ganz nach links schieben, dann
den Motor starten. Den Motor mit betétigtem
Chokehebel warmlaufen lassen und ggf. zusétzlich
Gas geben, bis der Motor rund lauft. AnschlieBend
den Chokehebel ganz nach rechts zurlickschieben.

ANMERKUNG
o Nach dem Warmlaufen des Motors den Choke-
hebel sofort zurlick nach rechts schieben, um
ein Verruf3en der Ziindkerze und erhéhten Treib-
stoffverbrauch zu vermeiden.
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A. Chokehebel

Reversierstarter

Weitere Angaben zum Anlassen des Motors sind
dem Kapitel “Fahranweisungen” zu entnehmen.

Der Reversierstarter befindet sich links am Motor.
Vor dem Starten sicherstellen, daB sich das
Getriebe in der Leerlaufstellung befindet. Zum
Starten des Motors den Griff kraftig durchziehen.

A. Reversierstartergriff



ANMERKUNG

o Das ZiindschloB mui3 in der “ON”-Stellung, der
Notausschalter in der Stellung “RUN” und das
Getriebe in der Leerlaufstellung geschaltet sein,
damit der Motor angelassen werden kann.

o Wenn der elektrische Anlasser nicht lduft, ist
mdglicherweise die Batterie entladen. Es ist
mdglich, den Motor mit dem Seilzug-Anlasser zu
starten.

o Betétigung des Anreif3starters bei nicht ange-
schlossener Batterie aktiviert das Riemenaus-
fall-Kontrollsystem. Wenn dies geschieht, muf3
das System vom Kawasaki-Kundendienst neu
eingestellt werden.
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Schalthebel

Das Getriebe dieses Fahrzeugs ist mit einer
Geladndeuntersetzung und einem Ruickwartsgang
ausgestattet. Der Schalthebel befindet sich an der
rechten Seite des Motors und verfigt Uber vier
Stellungen: “H” (oberer Bereich), “L’ (unterer
Bereich), “N” (Leerlauf) und “R” (Ruckwartsgang).

BG190C0BM2 C

A. Schalthebel D. “N” (Leerlauf)
B. “L” (unterer Bereich) E. “R” (Riickwartsgang)
C. “H” (oberer Bereich)
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Oberer Bereich (“H"):
Der obere Bereich (lang Ubersetztes Getriebe) ist VORSICHT
ideal fir den Normalbetrieb. Ein Umschalten zwischen “H” und “L’ wéahrend
Zum Schalten des Getriebes in den oberen der Fahrt kann den Motor beschadigen.
Bereich das Fahrzeug zunéchst anhalten und dann
den Schalthebel in die Stellung “H” bringen. Rickwartsgang (“R"):
Zum Schalten in den Ruckwértsgang das Fahr-
zeug vollstdndig zum Stillstand bringen, den Motor
VORSICHT auf die Leerlaufdrehzahl zuriickgehen lassen und
Die Verwendung des hohen Getriebegangs bei den Schalthebel in die Stellung “R” (Rlckwarts)
schwerer Beladung, Bergauffahrt, Ziehen eines bringen.

Anhédngers und ladngerem Betrieb bei niedriger

schleiB des Drehmomentwandlerriemens und der A ACHTUNG

Riemenscheiben nach sich ziehen. Fiir diese Gefahrenquelle

Betriebsbedingungen ist der niedrige Getriebe- Waéhrend der Fahrt auf “H”, “L” oder “R” schalten.

gang zu wahlen. Mégliche Folgen

Ein Umschalten des Getriebes wahrend der Fahrt

Unterer Bereich (“L"): kann abrupte Veranderungen der Geschwindigkeit

Der untere Bereich (kurz Ubersetztes Getriebe) und Fahrtrichtung verursachen, was zu einem Ver-
liefert ein maximales Drehmoment bei niedrigen lust der Fahrzeugkontrolle und Unféllen mit ernst-
Geschwindigkeiten, was vor allem beim Bergauf- haften Personenschaden oder zu todlichen
fahren, beim ziehen eines Anhéngers oder zum Unfallen fiihren kann.
Einhalten gleichbleibend niedriger Geschwindigkei- Gefahr vermeiden
ten (etwa im landwirtschaftlichen Einsatz) vorteil- Das Getriebe nicht wahrend der Fahrt schalten.
haft ist. Vor dem Umschalten das Fahrzeug zuerst anhal-

Zum Schalten in den unteren Bereich zuerst das ten.

Fahrzeug vollstandig stoppen und dann den Schalt-
hebel in die Stellung “L” (unterer Bereich) bringen.



A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Unvorsichtiges Fahren im Rickwartsgang.

Mégliche Folgen
Durch unsachgeméaBes Ruckwértsfahren kénnte

eine Person oder ein Hindernis angefahren wer-
den, was zu ernsthaften Material- und Personen-
schidden sowie einem tédlichen Unfall fiihren
kann.

Gefahr vermeiden

Beim Einlegen des Riickwéartsganges sicherstel-
len, daB sich keine Personen oder Hindernisse
hinter dem Fahrzeug befinden und dann langsam
fahren. Ob im Vorwarts- oder Riickwéartsgang, die
Augen beim Fahren immer aufhalten.

VORSICHT

Nicht in “R” (Ruckwaérts) schalten, wahrend das
Fahrzeug sich bewegt oder der Motor schneller
lauft als mit Leerlaufdrehzahl, weil das Getriebe
sonst beschadigt werden kann.
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Betatigungshebel fur regelbares Vor-
derachsdifferential

Dieses Fahrzeug ist mit einem regelbaren Diffe-
rential mit begrenztem Schlupf fir die Vorderrader
ausgerlstet. Der Differential-Betatigungshebel
befindet sich an der linken Seite der Lenkerstange.

Wenn eines der Vorderrader die Bodenhaftung
verliert, kann es rutschen und dadurch die Zugkraft
des anderen Vorderrads reduzieren. Durch Ziehen
des Differential-Betatigungshebels kann die
Antriebskraft fir beide Vorderrdder ausgeglichen
werden. Dies ist praktisch, wenn das Fahrzeug
festgefahren ist oder Schwierigkeiten hat, ein Hin-
dernis zu tberwinden. Der Differential-Betatigungs-
hebel ist nur wirksam, wenn der Allradantrieb
zugeschaltet ist.

Um die Zugkraft zu erhéhen, den Differential-
Betatigungshebel ganz zum Handgriff ziehen und
die Lenkerstange gut halten. Den Hebel freigeben,
wenn der oben erlduterte Ausgleich nicht mehr
bendtigt wird.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Erhéhen der Zugkraft des Differentials mit

begrenztem Schlupf beim oder vor dem Kurven-
fahren.

Mégliche Folgen
Durch Ziehen des Vorderachsdifferential-Betati-

gungshebels kann das Lenkansprechen reduziert
und der Lenkaufwand erhoht werden. Ein uner-
warteter Richtungswechsel kann bewirken, dass
der Fahrer die Kontrolle verliert, und zu einem
Unfall und Verletzungen fiihren.

Gefahr vermeiden
Den Differential-Betéitigungshebel nicht beim oder
vor dem Kurvenfahren betétigen.
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A. Betatigungshebel fiir regelbares Vorderachsdiffe-

rential



Zweirad-/Allradantrieb-Umschalter

Zur Anpassung an verschiedene Fahrbedingun-
gen kann in den Zweirad- oder Allradantrieb
geschaltet werden.

Zum Umschalten das Fahrzeug vollstdndig zum
Stillstand bringen und den Zweirad-/Allradantrieb-
Umschalter dann nach oben oder unten drlcken.
Der Schalter befindet sich am rechten Lenkergriff
an der Schaltereinheit.

Der jeweilige Betriebszustand wird durch die
Zweirad-/Allradantrieb-Anzeigen angezeigt. Nach
dem Umschalten tritt eine kurze Verzdgerung ein,
bevor die jeweils andere Anzeige leuchtet.

Siehe den Abschnitt “Multifunktionsanzeige” im
Kapitel “Allgemeines” und den Abschnitt “Zweirad-/
Allradantrieb-Umschaltung” im Kapitel “Fahranwei-
sungen”.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Umschalten vom Zweirad- in den Aliradantrieb

oder vom Allrad- in den Zweiradantrieb, wahrend
das Geldndefahrzeug fahrt.

Mégliche Folgen
Die Fahreigenschaften dieses Geldndefahrzeugs

unterscheiden sich im Zweirad- und Allradantrieb
entsprechend den Fahrbedingungen. Durch
Umschalten der Betriebsart wahrend der Fahrt
kdénnen sich die Fahreigenschaften plétzlich
andern, wodurch der Fahrer die Kontrolle verlieren
und einen Unfall verursachen kann.

Gefahr vermeiden

Das Gelédndefahrzeug immer zum Stillstand brin-
gen, bevor vom Zweirad- in den Allradantrieb oder
umgekehrt geschaltet wird.

VORSICHT

Durch Umschalten vom Zweirad- in den Allradan-
trieb (oder vom Allrad- in den Zweiradantrieb),
widhrend das Geldndefahrzeug fahrt, kénnen
Schiden an der Vorderrad-Kraftiibertragung ver-
ursacht werden.
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BG22000BM2 C

Gashebel

Der Gashebel befindet sich am rechten Lenker-
griff. Zum Gasgeben den Hebel nach vorn schie-
ben. Sobald der Hebel freigegeben wird, kehrt er
durch Federdruck in seine Ausgangsposition
zurtick. Vor dem Starten stets sicherstellen, dafi3
der Gashebel einwandfrei funktioniert. Das Gas-
zugspiel muf3 ebenfalls Uberprift werden. Einzel-
heiten zum Einstellen des Gaszugspiels sind dem
Kapitel “Wartung und Einstellung” zu entnehmen.

A. Zweirad-/Allradantrieb-Umschalter
B. Zweiradantrieb-Stellung
C. Allradantrieb-Stellung

BG23000BM2 C

A. Gashebel
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Gasbegrenzer A ACHTUNG

Gefahrenquelle

Dieses Fahrzeug ist mit einem Gasbegrenzer aus- Hochgeschwindigkeitsfahrten mit diesem Fahr-
gestattet, der es ermdglicht, (fur einen ungelibten Zeug.
Fahrer etwa) die maximale Motorleistung zu begren- Mégliche Folgen
zen. Der Gasbegrenzer bewirkt eine Verkiirzung des Erhohte Unfallgefahr durch Verlust der Fahrzeug-
Gashebelwegs. kontrolle.

Gefahr vermeiden

A ACHTUNG Die Fahrgeschwindigkeit stets dem Gelinde, den
Gefahrenquelle Sichtverhéltnissen, den Fahrbedingungen und
Ein Betreiben dieses Geliandefahrzeugs ohne ent- den eigenen Erfahrungen anpassen.
sprechende Einweisung.
Méaliche Folaen Die Kontermutter 16sen und die Schraube hinein-

o] g o . .

Erheblich erhdhte Unfallgefahr fiir unerfahrene oder he,raUSdrehe,n' Durch Hineindrehen wird C,“e
Fahrer aufgrund unsachgemaBen Verhaltens in Motorleistung verringert, durch Herausdrehen wird

unterschiedlichen Situationen und auf unter- sie erhoht.
schiedlichen Gelanden.

Gefahr vermeiden

Einen autorisierten Vertragshéndler nach Ausbil-
dungslehrgidngen fragen. Wo diese angeboten
werden wird die Teilnahme daran vor dem eigentli-
chen Fahren auf dem Fahrzeug angeraten. Danach
sind die in dem Lehrgang erlangten Kenntnisse
und die in der Betriebsanleitung dargelegten
Betriebstechniken regelmaBig zu liben.
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Sitz

Zum Abnehmen des Sitzes: den hinten links am
Sitz befindlichen Verriegelungshebel anheben.

A. Kontermutter B. Schraube

VORSICHT

Nach Einstellen des Gasbegrenzers das Fahrver-
halten in einem freien, abseits vom Verkehr gele-
genen Gelénde liberpriifen. A. Verriegelungshebel
Beim Einstellen des Gasbegrenzers im Leerlauf
bzw. bei eingelegtem Gang und gezogener
Bremse niemals den Motor hochdrehen, da dies
Motorschaden zur Folge haben kann.




Zum Anbringen des Sitzes: zuerst die vorderen
Haken an den vorderen Aufnahmen ausrichten und
den Sitz nach vorne schieben. Sicher stellen, dass
die hinteren Haken an den hinteren Aufnahmen
ausgerichtet sind. Den Sitz mit beiden Handen um
die hinteren Haken driicken und sicherstellen, dass
die Verriegelungen mit Klickgerausch eingreifen.
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Staufach

Das Staufach fir den Werkzeugsatz und die
Betriebsanleitung befinden sich unter dem Sitz.

Die Betriebsanleitung in der wasserdichten Kunst-
stofftasche aufbewahren.

Die Betriebsanleitung oben auf den Werkzeug-
satz legen. Mit der Schlaufe sichern.

D. Hintere Aufnahmen
E. Verriegelungen
F. Verriegelungshebel

A. Vordere Haken
B. Vordere Aufnahmen
C. Hintere Haken

A. Betriebsanleitung
B. Schlaufe
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Bordwerkzeug

Anhéangerkupplung

Der Werkzeugsatz befindet sich unter dem Sitz.
Den Sitz zwecks Zugang zum Werkzeugsatz ent-
fernen.

Die in dieser Anleitung beschriebenen Einstell-,
Wartungs- und Reparaturarbeiten kénnen mit dem
Bordwerkzeug vorgenommen werden.

A. Bordwerkzeug
B. Tankverschluss

Am hinteren Ende des Hauptrahmens befindet
sich eine Halterung fir eine Anh&ngerkupplung.
Die folgenden VorsichtsmaBnahmen beachten,
um Verletzungen und Beschadigungen beim Zie-
hen eines Anhéngers zu vermeiden:

A. Anhangerkupplung
B. Hinterrad



A ACHTUNG

Gefahrenquelle
UnsachgeméBes Anbringen und Beladen eines

enhﬁngers
Uberladen eines Anhéngers.

Mégliche Folgen
Eine Verdnderung des Fahrverhaltens, die zu

einem Unfall fiihren kann.

Gefahr vermeiden

Anhéanger nur an der dafiir vorgesehenen Anhéan-
gerkupplung anhingen. Wenn beispielsweise ein
Anhanger an einem Rahmenrohr oder am Gepéack-
trager befestigt wird, kann das Fahrzeug umkippen.
Die Anhéngerkupplung niemals mit mehr als 40 kg
Deichselauflagekraft belasten. Das maximale
Anhédngegewicht von 567 kg (Anhédnger einschl.
Fracht) nicht liberschreiten.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Personenbeférderung im Anhénger.

Mégliche Folgen
Der Fahrer kann die Kontrolle iiber das Fahrzeug

verlieren, und die Mitfahrer kdnnten aus dem
Anhédnger geschleudert oder durch Verrutschen
von Ladegut im verletzt werden.

Gefahr vermeiden
Im Anhénger keine Personen beférdern.
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Windenhalterung

Dieses Fahrzeug kann am Rahmen unterhalb des
Kuhlers mit einer Winde ausgeristet werden. Die
Winde und die zugehoérigen Anbauhalterungen
sind nicht Teil des Lieferumfangs dieses Fahrzeugs.
Bitte wenden Sie sich bei Bedarf dieser Halterun-
gen an einen Vertragshandler.

Die folgenden VorsichtsmafBnahmen beachten
und Zugbelastungen von 450 kg nicht tberschrei-
ten, um Verletzungen und Beschadigungen zu ver-
meiden.

A. Einbauposition fiir Winde

A\ ACHTUNG

Gefahrenquelle
UnsachgeméaBe Anbringung und Belastung der

Winde.
Uberlastung der Winde.

Mégliche Folgen
Dadurch koénnen sich die Fahreigenschaften

andern, wodurch ein Unfall verursacht werden
kann.

Gefahr vermeiden

Die Winde erst installieren und verwenden, wenn
die mit der Winde mitgelieferte Betriebsanleitung
gelesen und verstanden wurde.
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Einfahrvorschriften

Die Einfahrzeit dieses Fahrzeugs erstreckt sich
Uber die ersten 10 Betriebsstunden. Wéhrend die- ANMERKUNG
ser Zeit darf nur mit Halbgas gefahren werden. Um
Motorschéden und spétere Leistungseinbuf3en zu
verhindern, muB3 das Fahrzeug sorgféltig eingefah-

o Nach dem Starten nicht sofort losfahren oder
den Motor hochdrehen, auch wenn der Motor
bereits betriebswarm ist.

o Den Motor nicht in der Leerlaufstellung des

fen werden. Getriebes hochdrehen.
o Nach dem Einfahren unbedingt die in dieser
Einfahrzeit Maximale Gashebelstellung Betriebsanleitung und im Werkstatthandbuch
Die ersten vorgeschriebene Erstinspektion durchfiihren las-
10 Stunden Halbgas sen. Siehe auch die “Inspektionstabelle” im
(100 km) Kapitel “Wartung und Einstellung”.
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Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheitsvorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Kérperverletzun-
gen und tédlichen Unféllen fiihren kann.




Tagliche Kontrollen

Die nachstehenden Kontrollen einmal taglich vor
Fahrtantritt vornehmen. Ein gewohnheitsméaBiges
Durchfiihren dieser Sicherheitskontrollen erfordert
nur wenig Zeit, erhéht dafur aber die Fahrsicherheit
in groBem Maf3e.

Méngel, die bei dieser Kontrolle festgestellt wer-
den, anhand der Angaben im Kapitel “Wartung und
Einstellung” bzw. unter Bezugnahme auf das Werk-
statthandbuch selber beheben oder dem Kawa-
saki-Vertragshéndler Uberlassen.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Unterlassen der taglichen Kontrollen.

Eine unvorschriftsmédBige Wartung des Fahr-
zeugs.

Mégliche Folgen
Erhéht die Unfall- und Pannengefahr.

Gefahr vermeiden

Das Fahrzeug stets vor Fahrtantritt inspizieren,
damit dessen Betriebssicherheit gewéhrleistet ist.
Stets die in dieser Anleitung beschriebenen Ver-
fahren und Intervalle fiir Kontroll- und Wartungs-

Fahranweisungen

A ACHTUNG

arbeiten einhalten.
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Gefahrenquelle
Giftige Abgase.

Mégliche Folgen
Das Einatmen von Abgasen fiihrt zu Kohlenmon-

oxydvergiftungen, Erstickung und Tod.

Gefahr vermeiden

Den Motor nie in geschlossenen Raumen (z. B.
Garagen) starten und betreiben. Die Abgase ent-
halten Kohlenmonoxyd, ein farb- und geruchloses
Giftgas.
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Kraftstoff .......coeeiiiiiiieeeeeeeeei, Vorrat ausreichend, keine Lecks

MOtOrdl.......eiiieeeeiee e Zwischen Mindest- und Héchststandmarkierung

KahImittel .........cocooeiiiiiiie Bei kaltem Motor zwischen Mindest- und Héchststandmarkierung
Reifen ..o Luftdruck (fir kalten Reifen):

Vorne: 35 kPa (0,35 kgf/cm?)

Hinten: 35 kPa (0,35 kgf/cm?)
Auf Schnitte, Risse, Beschadigung und GibermaBige Abnutzung prifen.
Auf eingedrungene Steine und andere Fremdkérper in der Laufflache
prufen.

Luftfilterelement ............cccceeene Uberpriifen, ggf. reinigen oder erneuern.

Schrauben, Muttern, Halterungen  Schraubverbindungen und Befestigungselemente an Lenkung, Radauf-
hangung, Achsen und Bedienelementen vorschriftsmaBig angezogen
bzw. solide angebracht.

Lenkung.......cceevviieeeeniiiee e Spielfreie Leichtgangigkeit von Anschlag zu Anschlag,
keine Behinderung durch Kabel und Seilzlge.

Die Bremswirkung (bei der Probefahrt) prifen.

Bremsen .....cccocceeeeeeee i, Bremspedalspiel: 15 — 25 mm
Hinterradbremshebelspiel: 1 —2 mm
Keine Flussigkeitslecks.

Feststellboremse: Halt das Fahrzeug fest.

Gashebel .......cccoviieiiiiieiee 2 — 3 mm Spiel.

Kehrt durch eigene Federkraft in die Ausgangsstellung zurick.

Achsantriebsgeh&use vorne und

hinten ..., Keine Lecks.
Beleuchtung........cccccvevviiieeiennnne, Scheinwerfer und Riicklicht/Bremslicht funktionieren.
Notausschalter...........ccccceeeennnnee Stoppt den laufenden Motor.
Schutzkleidung .........ccccoeeeiieennee Gut sitzendenden amtlich zugelassenen Motorradhelm, geeigneten

Gesichtsschutz (Schutzbrille oder Visier), Handschuhe, Stiefel, langar-
meliges Hemd oder Jacke und lange Hosen tragen.



Anlassen des Motors

A ACHTUNG

Gefahrenquelle

Mégliche Folgen

Gefahr vermeiden

Giftige Abgase.

Das Einatmen von Abgasen fiihrt zu Kohlenmon-
oxydvergiftungen, Erstickung und Tod.

Den Motor nie in geschlossenen Raumen (z. B.
Garagen) starten und betreiben. Die Abgase ent-
halten Kohlenmonoxyd, ein farb- und geruchloses
Giftgas.

Sicherstellen, da3 der Notausschalter auf “RUN”
steht.

Den Zindschlissel auf “ON” drehen.

Die Feststellbremse anziehen.

Den Schalthebel auf “N” stellen. Die Leerlauf-
kontrolleuchte muf3 leuchten.

ANMERKUNG
Wenn die Vorder- oder Hinterradbremse betétigt
ist, kann bei jedem eingelegten Gang gestartet
werden.
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e Bei kaltem Motor (entspricht der AuBentempera-

tur) den Chokehebel ganz nach links schieben.
Den Gashebel nicht betéatigen.

ANMERKUNG
Den Chokehebel nicht ldnger als notwendig
betétigen, da die Ziindkerze sonst verruf3t. Bei
betriebswarmem Motor oder hohen AuBBentem-
peraturen ((iber 35 °C) den Motor ohne Choke
anlassen. Den Gashebel nicht betétigen.

Den Anlasserknopf dricken oder kraftig am
Reversierstartergriff ziehen. Den Vorgang wie-
derholen, bis der Motor anspringt.

VORSICHT

Den Elektrostarter nicht langer als fiinf Sekunden
kontinuierlich betitigen, um ein Uberhitzen des
Anlassers und ein momentanes Abfallen der Bat-
teriespannung zu vermeiden. Zwischen den ein-
zelnen Startversuchen jeweils 15 Sekunden
warten, damit der Anlasser abkiihlen und die Bat-
terie sich erholen kann.

Den Motor nicht ldnger als finf Minuten im Leerlauf
betreiben, um Uberhitzung und Motorschiden zu
vermeiden.
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ANMERKUNG

o Falls der Motor (iberflutet ist den Chokekabel

ganz nach rechts schieben, dann den Motor mit
Vollgas anlassen, bis er anspringt. AnschlieBend
den Gashebel sofort loslassen.

Wenn der elektrische Anlasser nicht lduft, ist
mdglicherweise die Batterie entladen. Es ist
mdglich, den Motor mit dem Seilzug-Anlasser zu
starten.

Betétigung des Anreif3starters bei nicht ange-
schlossener Batterie aktiviert das Riemenaus-
fall-Kontrollsystem. Wenn dies geschieht, muf3
das System vom Kawasaki-Kundendienst neu
eingestellt werden.

Anfahren

Den Schalthebel auf “H” oder “L” stellen.

Die Feststellbremse |6sen.

Die Motordrehzahl durch Betatigung des Gashe-
bels allmahlich hochdrehen.

ANMERKUNG
Sie sollten das Anfahren, Anhalten und Bremsen
liben, bis Sie mit den Bedienelementen Ihres
Fahrzeugs vertraut sind.
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A ACHTUNG

Schalten

Das Fahrzeug anhalten.

Den Schalthebel auf “H” oder “L”, zum Riick-
wartsfahren auf “R” stellen. (Siehe dazu den
Abschnitt “Rickwartsfahren” im Kapitel “Fahrsi-
cherheit”.)

Die Motordrehzahl allmahlich mit dem Gashebel
erhdhen.

Die Motordrehzahl durch Betatigung des Gashe-
bels allmahlich hochdrehen.

VORSICHT

Ein Umschalten zwischen “H” und “L’ wahrend der
Fahrt kann den Motor beschadigen.

Ein Umschalten von “H” oder “L’ auf “R” wahrend
der Fahrt oder wenn der Motor iiber der Leerlauf-
drehzahl lauft kann das Getriebe beschéadigen.

Gefahrenquelle
Wahrend der Fahrt auf “H”, “L’ oder “R” schalten.

Mdogliche Folgen
Ein Umschalten des Getriebes wahrend der Fahrt

kann abrupte Verdnderungen der Geschwindigkeit
und Fahrtrichtung verursachen, was zu einem Ver-
lust der Fahrzeugkontrolle und Unféllen mit ernst-
haften Personenschaden oder zu tddlichen
Unfallen fuhren kann.

Gefahr vermeiden

Das Getriebe nicht wahrend der Fahrt schalten.
Vor dem Umschalten das Fahrzeug zuerst anhal-
ten.

VORSICHT

Die Verwendung des hohen Getriebegangs bei
schwerer Beladung, Bergauffahrt, Ziehen eines
Anhédngers und langerem Betrieb bei niedriger
Geschwindigkeit kann einen vorzeitigen Ver-
schleiB des Drehmomentwandlerriemens und der
Riemenscheiben nach sich ziehen. Fiir diese
Betriebsbedingungen ist der niedrige Getriebe-

gang zu wahlen.
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Zweirad-/Allradantrieb-Umschaltung

Das Fahrzeug vollstdndig zum Stillstand bringen.
Den Zweirad-/Allradantrieb-Umschalter nach
oben oder unten drticken.

ANMERKUNG
Uber die Kontrollampen fiir Zweirad-/Allradan-
trieb (2WD/4WD) wird der aktuelle Betriebszu-
stand angezeigt. Nach dem Schalten dauert es
kurze Zeit, bevor die Kontrollampen sich dndern.
Siehe dazu den Abschnitt “Multifunktionsmes-
ser”im Kapitel “Allgemeine Informationen”.
Wenn der Umschalter von “4WD” auf “2WD”
oder umgekehrt geschaltet worden ist, schaltet
das Getriebe wenn das Fahrzeug eine kurze
Stecke gerollt ist.
Fahren Sie deshalb langsam an, damit “4WD”
zu- bzw. abgeschaltet werden kann. Beim
Zuschalten wechseln die Anzeigelampen von
“2WD” zu “4WD” und beim Abschalten umge-
kehrt.
Bei Rollen auf einer harten Oberfldche wie z. B.
fest verdichtete Erde ist es normal, ein klappern-
des Gerdusch zu héren, wenn “4WD” zu- bzw.
abgeschaltet wird.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle

Umschalten vom Zweirad- in den Aliradantrieb
oder vom Allrad- in den Zweiradantrieb, wahrend
das Geldndefahrzeug fahrt.

Mégliche Folgen
Die Fahreigenschaften dieses Geldndefahrzeugs

unterscheiden sich im Zweirad- und Allradantrieb
entsprechend den Fahrbedingungen. Durch
Umschalten der Betriebsart wahrend der Fahrt
kdénnen sich die Fahreigenschaften plétzlich
andern, wodurch der Fahrer die Kontrolle verlieren
und einen Unfall verursachen kann.

Gefahr vermeiden

Das Gelédndefahrzeug immer zum Stillstand brin-
gen, bevor vom Zweirad- in den Allradantrieb oder
umgekehrt geschaltet wird.

VORSICHT

Durch Umschalten vom Zweirad- in den Allradan-
trieb (oder vom Allrad- in den Zweiradantrieb),
wédhrend das Geldndefahrzeug féahrt, kénnen
Schaden an der Vorderrad-Kraftiibertragung ver-
ursacht werden.
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BG22001BM2 C

Regelbares Vorderachsdifferential mit
begrenztem Schlupf

A. Zweirad-/Allradantrieb-Umschalter
B. Zweiradantrieb-Stellung
C. Allradantrieb-Stellung

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Erhéhen der Zugkraft des Differentials mit

begrenztem Schlupf beim oder vor dem Kurven-
fahren.

Mégliche Folgen
Durch Ziehen des Vorderachsdifferential-Betati-

gungshebels kann das Lenkansprechen reduziert
und der Lenkaufwand erhéht werden. Ein uner-
warteter Richtungswechsel kann bewirken, dass
der Fahrer die Kontrolle verliert, und zu einem
Unfall und Verletzungen fiihren.

Gefahr vermeiden
Den Differential-Betétigungshebel nicht beim oder

vor dem Kurvenfahren betétigen.
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ANMERKUNG
o Durch Ziehen des Differential-Betétigungshebels
wird die Antriebskraft fiir beide Vorderrdder aus-
geglichen und dadurch die Zugféhigkeit erhéht.
Das Differential ist nur wirksam, wenn der Allrad-
antrieb zugeschaltet ist.

A. Betatigungshebel fiir regelbares Vorderachsdiffe-
rential
B. Hinterer Bremshebel

e Das Fahrzeug vollstédndig zum Stillstand brin-
gen.

e Den Zweirad-/Allradantrieb-Umschalter auf All-
radantrieb stellen.

e Den Betatigungshebel des regelbaren Vorder-
achsdifferentials ganz zum Handgriff ziehen.

e Den Lenker gut halten.

e Nach dem Uberqueren des Hindernisses den
Differential-Betatigungshebel freigeben.



Bremsen

e Den Gashebel loslassen.

e Prinzipiell den Vorderradbremshebel ziehen und
auf das Bremspedal treten.

e Zum Anhalten beim Rickwaértsfahren den Gas-
hebel loslassen und allmahlich bremsen. Durch
plétzliche Betatigung der Hinterrad- oder Vorder-
radbremse (im Allradantrieb) kann es vorkom-
men, dass sich das Fahrzeug vorne vom Boden
hebt.

Dieses Gelandefahrzeug ist mit einem elektrisch
wahlbaren Zweirad-/Allradantrieb  ausgestattet.
Beim Fahren mit Allradantrieb werden alle Rader
(vorne und hinten) standig angetrieben. Beim Beta-
tigen der Vorderradbremse (mit dem rechten
Bremshebel) oder der Hinterradbremse (mit dem
linken Bremshebel oder dem Bremspedal) werden
folglich auch alle Rader gebremst. Beim Bergauf-
und -abfahren werden dann natirlich auch die tal-
waérts gerichteten Rader gebremst. Ein abruptes
Betétigen der Vorder- oder Hinterradbremse ist
deshalb zu vermeiden. Statt dessen beide Brem-
sen allmahlich betéatigen.
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e Fir weitere Informationen Uber Brems- und
Fahrtechniken zum Bergauf- und -abfahren
siehe die Abschnitte “Bergauffahren” und “Berg-
abfahren” im Kapitel “Fahrsicherheit”.

BJ22001B §
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Dieses Fahrzeug ist mit dem Kawasaki-Motor-
bremssystem ausgertistet. Dies kann dem Fahrer
bei Bergabfahrt durch Unterstiitzung der Rad-
bremsanlagen zusétzliche, vom Motor erzeugte
Bremskraft zur Verfigung stellen. Bei Bergabfahrt
kénnte dieses System fir sich allein keine ausrei-
chende Bremskraft erzeugen. Der Fahrer muss die
Bremsen betétigen, um die Geschwindigkeit auf
einem dem Gelande, den Sichtverhéltnissen, den
Betriebsbedingungen und seinem Erfahrungs-
stand angepassten, sicheren Niveau zu halten.
Das Kawasaki-Motorbremssystem wird unter
bestimmten Bedingungen mit Freigeben des Gas-
hebels automatisch betatigt.

ANMERKUNG
o Im Rickwdértsgang funktioniert dieses System
nicht. Auch bei nicht angeschlossener Batterie
kann es nicht funktionieren.

(Far Allradantrieb)

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Motorabwiirgen, Zuriickrollen oder falsches

Absteigen beim Bergauffahren.

Mégliche Folgen
Fahrzeug kann liberschlagen.

Gefahr vermeiden
Beim Bergauffahren einen entsprechend niedri-
gen Gang einlegen und die Geschwindigkeit bei-
behalten.
Wenn die Triebkraft nachlast:
Gewicht hangaufwérts verlagern.
Bremsen betétigen.
Nach dem Anhalten die Feststellboremse
anziehen.
Wenn das Fahrzeug zuriickrolit:
Gewicht hangaufwérts verlagern.
Niemals die Vorder- oder Hinterradbremse
abrupt betétigen.
Die Vorder- und Hinterradbremsen gemein-
sam und allméhlich betétigen.
Nach dem Anhalten die Feststellboremse
anziehen.
Das Absteigen sollte seitlich erfolgen — hangauf-
wérts, wenn das Fahrzeug quer zum Hang steht.
Zum Aufsteigen das Fahrzeug wenden und wie im
Kapitel “Fahrsicherheit” beschrieben vorgehen.
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(Fiir Zweiradantrieb)

A\ ACHTUNG

Abstellen des Motors

o Den Gashebel loslassen.
Gefahrenquelle Den Schalthebel auf “N” stell
Motorabwiirgen, Zuriickrollen oder falsches * ?n chalthebel au .se en. .
Absteigen beim Bergauffahren. o Die Feststellbremse anziehen, um ein Wegrollen
L des Fahrzeugs zu vermeiden.
Magliche Folgen e Den Zindschlissel auf “OFF” stellen.

Fahrzeug kann lberschlagen.

Gefahr vermeiden
Beim Bergauffahren einen entsprechend niedri-
gen Gang einlegen und die Geschwindigkeit bei-
behalten.
Wenn die Triebkraft nachlast:
Gewicht hangaufwaérts verlagern.
Bremsen betétigen.
Nach dem Anhalten die Feststellbremse
anziehen.
Wenn das Fahrzeug zuriickrollt:
Gewicht hangaufwiérts verlagern.
Niemals wéhrend des Riickwértsrollens die
Bremse betéatigen.
Die Vorderradbremse betéatigen.
Nach dem Anhalten zuerst die Hinterrad-
bremse betdtigen und dann die Feststell-
bremse anziehen.
Das Absteigen sollte seitlich erfolgen — hangauf-
waérts, wenn das Fahrzeug quer zum Hang steht.
Zum Aufsteigen das Fahrzeug wenden und wie im
Kapitel “Fahrsicherheit” beschrieben vorgehen.




88 Fahranweisungen

Parken des Gelandefahrzeugs

e Das Fahrzeug auf einer ebenen Flache abstel-
len.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Parken auf abschiissigem Untergrund.

Mégliche Folgen
Das Fahrzeug kann umkippen oder fortrollen und

einen Unfall verursachen.

Gefahr vermeiden

Das Fahrzeug, wenn méglich, nicht auf abschiissi-
gem Untergrund abstellen. Gegebenenfalls diago-
nal zum Hang parken; das Fahrzeug sollte weder
aufwérts, noch abwarts, noch seitlich gerichtet
sein. Die Feststellbremse fest anziehen.

e Den Motor abstellen und die Feststellboremse
anziehen, um ein Fortrollen zu verhindern.

e Zur Diebstahlsicherung den Zindschlissel
abziehen.

VORSICHT

Das Bremslicht leuchtet, wenn die Feststell-
bremse gezogen wird. Wenn das Bremslicht Ian-
gere Zeit leuchtet, kann die Batterie sich
vollstandig entladen. Daher sollte die Ziindung
immer ausgeschaltet werden, wenn das Fahrzeug
verlassen wird.

e Beim Parken in einer Garage oder anderen

geschlossenen Radumen auf gute Bellftung ach-
ten und sicherstellen, daf3 sich keine Flammen-
oder Funkenquellen in der Nahe befinden.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Parken in der Ndhe von Geraten mit einer Ziind-

flamme.
Parken in unbeliifteten Raumen.

Mégliche Folgen
Benzin ist &uBerst feuergefdhrlich und unter

bestimmten Bedingungen explosiv.
Ein Brand oder eine Explosion kénnen zu schwe-
ren Verletzungen oder zum Tod fiihren.

Gefahr vermeiden

Auf gute Beliiftung achten und sicherstellen, daB
sich weder Funken noch Flammen in der Nidhe
befinden; dazu zdhlen auch Gerate mit einer Ziind-
flamme.




Anhalten des Gelandefahrzeugs in
einer Gefahrensituation

Die Konstruktion Ihres Kawasaki-Fahrzeugs ver-
bindet maximale Sicherheit und Bequemlichkeit.
Dennoch ist eine vorschriftsmaBige Wartung und
ein grindliches Erlernen der Handhabung dieses
Fahrzeugs die Voraussetzung fir sicheres Fahren.
Durch unsachgeméaBe Wartung kénnen &aufBerst
gefahrliche Situationen wie das sog. falsche Gas-
geben entstehen. Die beiden haufigsten Ursachen
fur falsches Gasgeben sind folgende:

1. Aufgrund mangelhafter Wartung oder einer
Verstopfung des Luftfilters dringt Schmutz oder
Staub in den Vergaser ein und klemmt die
Drosselklappe.

2. Durch unsachgeméafBen Ausbau des Luftfilters
dringt Schmutz in den Vergaser ein und blok-
kiert diesen.
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In einer Gefahrensituation wie zum Beispiel Aus-
fall der Gasbetatigung kann das Fahrzeug gestoppt
werden, indem die Bremsen betéatigt und der
Motorabstellschalter in die Stellung “OFF” gebracht
wird. AnschlieBend die Zindung ausschalten,
sobald das Fahrzeug steht.
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Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheitsvorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Kérperverletzun-
gen und toédlichen Unféllen fihren kann.




Die Kenntnis und Einhaltung folgender sicher-
heitsbezogenen Anweisungen wird nicht nur lhr
Fahrvergniigen im Geladnde erhéhen, sondern Sie
auch vor schweren Verletzungen oder gar tédlichen
Unféllen bewahren helfen. Siehe auch die Seite vor
dem “Vorwort” fir “Informationen flr die Fahrsicher-
heit”.

Betriebsanleitung

Lesen Sie diese Betriebsanleitung durch und
machen Sie sich mit ihrem Inhalt vertraut. Fihren
Sie die Anleitung stets mit auf der Fahrt; dies ist
besonders wichtig fur jugendliche oder unerfahrene
Fahrer. Bei auftauchenden Fragen in der Betriebs-
anleitung nachschlagen.

Fahrsicherheit
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Gesetzliche Vorschriften

Erkundigen Sie sich Uber und befolgen Sie alle
gultigen Gesetze und Vorschriften zum Fahren im
Gelande. Beachten Sie Privateigentum; befahren
Sie kein Privatgeldnde ohne die ausdrickliche
schriftliche Genehmigung des Eigentiimers. Schiit-
zen und bewahren Sie stets Natur und Umwelt.
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Aufsichtspflicht

Ein motorisiertes Gelandefahrzeug ist kein Spiel-
zeug. Die Benutzung durch Jugendliche unter 16
Jahren ist nicht ratsam.

BJ04000B  §

Selbst Jugendliche ab 16 Jahre — besonders
Anfanger, auch wenn sie bereits einen Ubungskurs
mitgemacht haben — sollten unter Aufsicht Erwach-
sener sein. Eltern missen sicherstellen, daf3 ihr
Kind das Geschick, die Fahigkeiten und das rich-
tige Urteilsvermdgen besitzt, die flur die sichere
Handhabung eines Gelandefahrzeugs nétig sind.

Jugendliche missen ihre Fahrkenntnisse bestan-
dig entwickeln und die richtigen Fahrtechniken
erlernen. Eltern missen den Umgang ihres Kindes
mit dem Fahrzeug Uberwachen und sicherstellen,
daf ihr Kind geféhrliche Situationen meidet.

Jugendliche mussen immer mit der richtigen
Schutzkleidung ausgestattet sein. Es ist auch wich-
tig, dal3 das Fahrzeug nicht zu grof ist. Lassen Sie
kein Kind fahren, daB sich im Sitz strecken muf3,
um die FuBe auf die Trittflachen aufzusetzen oder
mit den H&nden den Lenker zu greifen. Lesen die
Betriebsanleitung zusammen mit ihrem Kind durch,
um sicherzustellen, daf3 es alle Sicherheitsanwei-
sungen vollig versteht.



A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Eine Nichtbeachtung der Mindestalterempfehlung

fiir den Umgang mit diesem Fahrzeug.
Ein Unterlassen der Beaufsichtigung von Jugend-
lichen ab 16 Jahren.

Mégliche Folgen
Der Umgang mit diesem Gelandefahrzeug durch

Jugendliche unter 16 Jahren kann zu schweren
Verletzungen oder tédlichen Unféllen fiihren.

Selbst im empfohlenen Mindestalter besitzt ein
Jugendlicher oft noch nicht die Fahrkenntnisse
oder das Urteilsvermdgen, die fiir einen sicheren
Umgang mit dem Gelandefahrzeug notwendig
sind; dies kann zu schweren Unfillen fiihren.

Gefahr vermeiden

Jugendlichen unter 16 Jahren sollte der Zugang
zu diesem Fahrzeug untersagt werden.
Jugendliche ab 16 Jahren sollten stets unter Auf-
sicht von Erwachsenen stehen, auch wenn sie
bereits einen Ubungskurs absolviert haben.
Jugendlichen, die noch nicht die Fahigkeiten und
die notwendige Reife zum sicheren Geléndefahren
besitzen, den Umgang mit diesem Fahrzeugnicht
erlauben.
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Anfanger

Anfanger sollten das Bremsen und Kurvenfahren
in einem freien, abseits vom Verkehr gelegenen
Gelande Uben. Das Gelénde sollte eben sein und
keinerlei Hindernisse aufweisen. Der Untergrund
sollte entweder locker oder fest sein, aber nicht bei-
des. Nicht auf befestigten und offentlichen Ver-
kehrswegen fahren. Dieses Fahrzeug ist
ausschlieBlich fur den Einsatz im Geldnde ausge-
legt.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Ein Betreiben dieses Geldndefahrzeugs ohne ent-

sprechende Einweisung.

Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheits-
vorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Koér-
perverletzungen und tédlichen Unféllen fiihren
Mégliche Folgen kann.

Erheblich erhéhte Unfallgefahr fir unerfahrene
Fahrer aufgrund unsachgeméaBen Verhaltens in
unterschiedlichen Situationen und auf unter- Nur im Geliande fahren
schiedlichen Gelédnden.

Gefahr vermeiden Dieses Fahrzeug ist ausschlieBlich fir den Off-
Einen autorisierten Vertragshéndler nach Ausbil- Road-Gebrauch konzipiert und sollte nicht auf
dungslehrgangen fragen. Wo diese angeboten befestigten Wegen verwendet werden, weil die Rei-
werden wird die Teilnahme daran vor dem eigentli- fen eines Gelandefahrzeuges dafiir nicht geeignet
chen Fahren auf dem Fahrzeug angeraten. Danach sind

sind die in dem Lehrgang erlangten Kenntnisse
und die in der Betriebsanleitung dargelegten
Betriebstechniken regelméaBig zu iiben.

Da die Reifen nicht wie erforderlich gleiten, kann
die Kontrolle Uber das Fahrzeug stark beeintréch-
tigt werden.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Fahren auf befestigten Flachen, wie z. B. Geh-

wegen, Wegen, Parkplatzen und Ein-/Auffahrten.

Mégliche Folgen
Die Reifen von Gelédndefahrzeugen sind aus-

schlieBlich fiir den Gelandebetrieb konzipiert. Auf
befestigten Wegen ist das Fahr- und Lenkverhal-
ten des Geldndefahrzeugs ernsthaft beeintréch-
tigt, was zu einem Verlust der Fahrzeugkontrolle
flihren kann.

Gefahr vermeiden BJ0GO00B
Vermeiden Sie es, mit dem Gelandefahrzeug auf
befestigten Wegen zu fahren. Falls unvermeidlich,
unbedingt langsam fahren, wenden und anhalten.

Beim Fahren auf befestigten Flachen laufen Sie
Gefahr, auf andere Verkehrsteilnehmer zu sto3en,
die sich Uber die Art des von Ihnen gefahrenen
Fahrzeugs nicht im Klaren sind.

Wir empfehlen daher dringend, die &rtlichen/
nationalen Bestimmungen und Richtlinien fir den
Betrieb dieses Fahrzeugs zu befolgen.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Befahren é6ffentlicher Verkehrswege, StraBen
oder Autobahnen.

Mégliche Folgen
Eine Kollision mit anderen Fahrzeugen.

Gefahr vermeiden

Die entsprechenden Gesetze und Bestimmungen
fiir den Betrieb von Gelandefahrzeugen in diesen
Zonen erfahren Sie von den o6rtlichen/nationalen
Behérden.

BJ06001B S

Schutzkleidung

Stets einen zuldssigen Helm, einen Augenschutz
und angemessene Schutzkleidung tragen. Sachge-
méBe Bekleidung ermoglicht angenehmes Fahren
und vermindert die Gefahr schwerer Verletzungen
bei etwaigen Unféllen. Auch schiitzen lange Hosen
die Beine vor dem hei3en Auspuffsystem.

BJ0O7000B §




A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Betreiben dieses Fahrzeug ohne Motorrad-

helm, Augenschutz und Schutzkleidung.

Mégliche Folgen
Das Fahren ohne zugelassenen Schutzhelm

erh6ht die Verletzungs- und Todesgefahr bei
etwaigen Unfallen.

Das Fahren ohne Augenschutz kann zu Unféllen
fihren und erhoht die Gefahr schwerer Verletzun-
gen bei etwaigen Unféllen.

Das Fahren ohne angemessene Schutzkleidung
erhbht die Gefahr schwerer Verletzungen bei
etwaigen Unféllen.

Gefahr vermeiden
Stets einen zugelassenen, gut sitzenden Motor-
radhelm tragen.
AuBerdem zu tragen:
Augenschutz
(Visier oder Schutzbrille)
Handschuhe
Stiefel
langarmeliges Hemd oder Jacke
Lange Hosen
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Nur solo fahren

Dieses Fahrzeug ist nur fir eine Person konzi-
piert. Es ist weder mit Haltegriffen oder -riemen
noch mit Beifahrersitz oder -trittflachen ausgestat-
tet. Der Fahrer benétigt den ganzen Platz auf der
Sitzbank, um sein Gewicht zur Fahrzeugkontrolle
verlagern zu kdénnen. Das Mitfihren eines Beifah-
rers beeintrachtigt die Handhabung des Fahrzeugs
und kann den Fahrer ernsthaft behindern. AuB3er-
dem Dbeeintréachtigt die Vorverlagerung des
Gewichts das Lenkverhalten des Fahrzeugs. Dies
kann zum Verlust der Fahrzeugkontrolle fuhren und
Unfélle verursachen. Ohne ausreichenden Sitz-
platz kann der Fahrer das Gleichgewicht verlieren
und vom Fahrzeug stiirzen. Nehmen Sie prinzipiell
niemals einen Beifahrer mit und lassen Sie sich
niemals als Beifahrer mitfihren.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Mitnehmen eines Beifahrers auf diesem

Gelandefahrzeug.

Mégliche Folgen
Das Mitfilhren eines Beifahrers beeintrachtigt

Gleichgewicht und Lenkverhalten und kann zum
Verlust der Fahrzeugkontrolle fiihren.

- Das Mitfiihren eines Beifahrers kann zu Unféllen
mit Verletzungsfolgen fiir Fahrer und/oder Beifah-
rer fihren.

BJ0B00OB § Gefahr vermeiden

Niemals einen Beifahrer mitnehmen. Der Fahrer
braucht den gesamten Sitzplatz, um bei Bedarf
sein Gewicht zu verlagern. Die relativ geraumige
Sitzbank dient nicht zum Mitnehmen eines Beifah-
rers.




Vorsichtig und tberlegt fahren

Ihre Zufriedenheit mit lhrem neuen Kawasaki-Fahr-
zeug ist uns ein wichtiges Anliegen. Daher empfeh-
len wir, daB Sie vorsichtig und Uberlegt fahren.
Vermeiden Sie Wheelies (Fahren auf den Hinterra-
dern), Springe und Hochgeschwindigkeitsfahrten.
Fahren Sie nie schneller als es die Gelandebedin-
gungen und |hre eigenen Fahrfahigkeiten erlauben.
Zu schnelles Fahren und gewagte Fahrmandver flh-
ren durch den Verlust der Beherrschung des Fahr-
zeugs zu Unfallen. Uben Sie grundlegende
Fahrmandéver; dies férdert das Selbstvertrauen und
die Fahrsicherheit.

BJ09000B  §
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Ausprobieren von Wheelies (Fahren auf den

Hinterrddern), Spriingen und anderen geféhrli-
chen Fahrmandvern.

Mégliche Folgen
Erhéhte Unfallgefahr, insbesondere durch uber-

schlagen.

Gefahr vermeiden

Probieren Sie niemals gefahrliche Fahrmanéver
wie Wheelies und Spriinge aus.

Geben Sie nicht mit Ihren Fahrkiinsten an.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Hochgeschwindigkeitsfahrten mit diesem Fahr-

zeug.

Mégliche Folgen
Erhéhte Unfallgefahr durch Verlust der Fahrzeug-
kontrolle.

Gefahr vermeiden

Die Fahrgeschwindigkeit stets dem Gelande, den
Sichtverhéltnissen, den Fahrbedingungen und
den eigenen Erfahrungen anpassen.
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Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheits-
vorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Koér-
perverletzungen und tédlichen Unféllen fiihren
kann.

Kein Alkohol am Steuer

Alkohol und Drogen beeintrachtigen das Urteils-
vermdgen und verlangsamen die Reaktionsfahig-
keit. Auch vom Arzt verschriebene Medikamente
kénnen eine Gefahr darstellen. Eine Absprache mit
dem behandelnden Arzt ist daher ratsam.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Fahren dieses Fahrzeugs unter dem EinfluB

von Alkohol, Drogen oder Medikamenten.

Mégliche Folgen
Eine Beeintrachtigung des Urteilsvermégens.

Eine Verlangsamung der Reaktionsfahigkeit.

Eine Beeintrachtigung des Gleichgewichts und
des Wahrnehmungsvermoégens.

Erhéhte Unfallgefahr.

Gefahr vermeiden
Fahren Sie niemals unter dem EinfluB von Alko-
hol, Drogen oder Medikamenten.

FiiBe auf die Trittflachen und Hande an
den Lenker

Beim Fahren immer die FlBe auf die Trittflachen
stellen. Niemals wéahrend der Fahrt den Boden mit
den FUBen berihren; gerat ein FuB unter ein Rad,
kénnten schwere Verletzungen erfolgen.

Fur erfahrene Motorradfahrer ist es eine natrli-
che Reaktion, bei seitlicher Neigung oder Schleu-
dern des Fahrzeugs mit dem Ful3 den Boden zu
berlhren. Diesen Reflex mu3 man sich bei diesem
Fahrzeug aber “abgewdhnen”.

Auch das Abheben der FiRBe von den Trittflachen
und das Loslassen des Lenkers kann zum Verlust
des Gleichgewichtes und zum Sturz fihren. Daher
stets die Hande am Lenker und die FlURBe auf den
Trittflachen bewahren.
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Gefahrenquelle
Wahrend der Fahrt die Hinde vom Lenker oder die

FliBe von den Trittflichen nehmen.

A
N

Mégliche Folgen
Die Fahigkeit zur Beherrschung des Fahrzeugs

kann erheblich vermindert werden, wenn auch nur
eine Hand oder ein FuB losgelassen wird. Dies
kann auch zum Verlust des Gleichgewichts und
zum Sturz fiihren. Wird ein FuB von der Trittflache
genommen, kénnen FuB oder Bein unter ein Rad
gelangen, was schwere Verletzungen oder einen

T | /

g

BJ11000B §

Unfall mit sich flihren kann.

Gefahr vermeiden
Wahrend der Fahrt stets beide Hinde am Lenker
und beide FiiBe auf den Trittflichen lassen.
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Vor dem Anlassen des Motors

Benutzung der Feststellbremse

Vor dem Anlassen des Motors missen drei unab-
dingbare Voraussetzungen erfullt sein:
1. Die Feststellbremse anziehen.
2. Das Getriebe in den Leerlauf schalten.

ANMERKUNG
o Der Motor kann bei jedem eingelegten Gang
angelassen werden, wenn die Bremse betétigt
wird. Es wird jedoch empfohlen, in den Leerlauf
zu schalten, bevor der Motor gestartet wird.

3. Sicherstellen, daB der Gashebel einwandfrei
funktioniert. Beim Losgelassen muf3 der Hebel
durch eigenen Federdruck in seine Ausgangspo-
sition zurlickkehren.

Vor dem Verlassen des Fahrzeugs immer die
Feststellboremse anziehen. Anderenfalls kénnte das
Fahrzeug wegrollen und beschéadigt werden oder
Verletzungen verursachen.

VORSICHT

Das Bremslicht leuchtet auf, sobald Sie die Fest-
stellboremse betédtigen. Wenn Sie das Bremslicht
fir langere Zeit an lassen, kdnnte sich die Batterie
volistandig entladen. Deshalb beim Verlassen des
Fahrzeugs immer die Ziindung ausschalten.

BJ13000B §




Fahrzeugumbau und Anbau von Zubeh6ér

Das Anbringen von Zubehér kann die Handha-
bung des Fahrzeugs beeintrachtigen. Beachten Sie
die Einzelheiten im Kapitel “Hinweise zur Fahr-
zeugbeladung”. Kawasaki rat von jeglichen Fahr-
zeugumbauten ab. Unzuldssige Anderungen
stellen eine Gefahrenquelle dar, weil sie die Hand-
habung und Zuverlassigkeit des Fahrzeugs nach-
teilig beeinflussen.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Fahren mit unsachgeméaBen Fahrzeugénde-

rungen.

Mégliche Folgen
Eine unsachgeméBe Anbringung von Zubehér

oder technische Anderungen kénnen das Fahrver-
halten des Fahrzeugs auf unvorhersehbare Weise
beeintrachtigen und moglicherweise zu einem
Unfall fihren.

Gefahr vermeiden

Das normale Fahrverhalten dieses Fahrzeugs nie-
mals durch eine unsachgeméaBe Anbringung oder
Verwendung von Zubehor verédndern. Etwaige
Anbauteile sollten stets Originalteile von Kawa-
saki oder gleichwertige Komponenten sein, die
speziell auf den Einsatz mit diesem Gelandefahr-
zeug ausgelegt sind. AuBerdem sollten solche
Teile vorschriftsgemaB montiert und bedient wer-
den. Wenden Sie sich bei Fragen bitte an einen
autorisierten Kawasaki-ATV-Handler.
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Fahrzeugbeladung

Niemals mit Passagieren auf den Gepéacktragern
fahren. Dieses Fahrzeug wurde nicht fir das Befor-
dern von Passagieren auf den Gepéacktragern kon-
struiert.

Nachpriifen, dass séamtliches Gepéck sicher fest-
gebunden ist. Keinesfalls schwere oder sperrige
Gegenstande beférdern, die ein Uberschreiten der
maximalen Zuladung bedingen oder die Bewegung
des Lenkers lhres Fahrzeugs einschranken kénn-
ten.

Ebenfalls darf Ihr Fahrzeug nicht lberladen wer-
den.

Gepack nicht lber die Kanten des Gepacktragers
hinausragen lassen.

Maximale Gepacktrager

Die Balance zwischen vorne und hinten nach
Mdoglichkeit einhalten, indem auf dem hinteren
Gepacktrager doppelt so viel Gewicht wie auf dem
vorderen Gepacktrager transportiert wird.

Beim Beférdern von Ladegut oder beim Ziehen
eines Anhéngers ist die Geschwindigkeit zu redu-
zieren, um dem langeren Bremsweg Rechnung zu
tragen.

Ein Anhanger darf nur an der Anhéngerkupplung
befestigt werden, niemals an einem anderen Teil
des Fahrzeugs. Den Anhénger auf keinen Fall
Uberladen.

Maximales Anhdngergewicht
(einschl. Ladegut)

567 kg

Vorne 40 kg

Hinten 80 kg

Maximale Gesamtzuladung

215 kg (einschlieBlich Fahrer und Fracht)

Die maximale Deichselaufladekraft von 40 kg
nicht UOberschreiten. Die Deichselaufladekraft ist
der Zuladung beizurechnen.



A ACHTUNG

Gefahrenquelle
UnsachgeméBes Anbringen und Beladen eines

enhﬁngers.
Uberladen eines Anhéngers.

Mégliche Folgen
Eine Verdnderung des Fahrverhaltens, die zu

einem Unfall fiihren kann.

Gefahr vermeiden

Anhéanger nur an der dafiir vorgesehenen Anhéan-
gerkupplung anhdngen. Wird ein Anhanger zum
Beispiel am Haltegriff angehéngt, kann das Fahr-
zeug umkippen. Die Anhéngerkupplung niemals
mit mehr als 40 kg Deichselauflagekraft belasten.
Das maximale Anh&ngegewicht von 567 kg (Anhén-
ger einschl. Fracht) nicht iberschreiten.

Im Anhanger dirfen keine Personen befdrdert
werden.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Personenbeférderung im Anhénger.

Mégliche Folgen
Der Fahrer kann die Kontrolle iiber das Fahrzeug

verlieren, und die Mitfahrer kdnnten aus dem
Anhédnger geschleudert oder durch Verrutschen
von Ladegut im verletzt werden.

Gefahr vermeiden
Im Anhénger keine Personen beférdern.

Dieses Fahrzeug ist unter dem Kuhler mit einer
Halterung fur eine Winde ausgestattet. Die Winde
wird nicht mit diesem Fahrzeug geliefert.

Die folgenden VorsichtsmaBnahmen beachten
und Zugbelastungen von 450 kg nicht Uberschrei-
ten, um Verletzungen und Beschadigungen zu ver-
meiden.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
UnsachgeméBe Anbringung und Belastung einer

Winde.
Uberlastung der Winde.

Mégliche Folgen
Dadurch kdénnen sich die Fahreigenschaften

andern, wodurch ein Unfall verursacht werden
kann.

Gefahr vermeiden

Die Winde erst installieren und verwenden, wenn
die mit der Winde mitgelieferte Betriebsanleitung
gelesen und verstanden wurde.

Je nach Beladungszustand ist es erforderlich, die
Federkraft der StoRdampfer nachzustellen.

Siehe Abschnitt Uber Federung im Kapitel WAR-
TUNG UND EINSTELLUNG.

Beachten Sie die Einzelheiten im Kapitel “Hin-
weise zur Fahrzeugbeladung”. Uberladen des
Fahrzeugs oder unsachgeméaBes Beférdern oder
Schleppen von Ladegut beeintrachtigen die Fahrei-
genschaften und kénnen zu Unfallen fihren.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Fahrzeugiiberladung oder unsachgeméBes Befor-

dern oder Schleppen von Ladegut.

Mégliche Folgen
Eine Veranderung des Fahrverhaltens, die zu

einem Unfall fiihren kann.

Gefahr vermeiden

Niemals die maximale Zuladung lberschreiten.
Ladegut stets sachgemaB anordnen und sicher
befestigen.

Beim Befordern von Ladegut oder Ziehen eines
Anhédngers die Fahrgeschwindigkeit verringern,
um den gréBeren Bremsweg zu beriicksichtigen.
Stets die nachfolgenden Anweisungen zum Befor-
dern von Ladegut oder Ziehen eines Anhéngers
beachten.




Ausfiihrung der taglichen Kontrollen

Im Abschnitt “Tégliche Kontrollen” finden Sie eine
Liste der taglich vor Fahrtantritt auszufihrenden
Sicherheitskontrollen. Ein gewohnheitsmaBiges
Durchflihren dieser Sicherheitskontrollen erfordert
nur wenig Zeit, erhéht dafur aber die Fahrsicherheit
in groBem MaBe. Méngel, die bei dieser Kontrolle
festgestellt werden, unbedingt vor Fahrtantritt
beheben (lassen).

BJ16000B §
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Unterlassen der taglichen Kontrollen.

Eine unvorschriftsméaBige Wartung des Fahr-
zeugs.

Mégliche Folgen
Erhéht die Unfall- und Pannengefahr.

Gefahr vermeiden
Das Fahrzeug stets vor Fahrtantritt inspizieren,
damit dessen Betriebssicherheit gewahrleistet ist.
Stets die in dieser Anleitung beschriebenen Ver-
fahren und Intervalle fiir Kontroll- und Wartungs-
arbeiten einhalten.
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Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheits-
vorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Koér-
perverletzungen und tédlichen Unféllen fiihren
kann.

Reifenluftdruck

Dieses Fahrzeug ist mit Niederdruckreifen ausge-
stattet. Reifenausfihrung und -luftdruck haben
einen groBen EinfluB auf die Fahreigenschaften

dieses Fahrzeugs. Den Reifenluftdruck haufig mit
dem Reifendruckpriifer aus dem Bordwerkzeug A ACHTUNG

BJ17000B §

kontrollieren. Beim Reifenwechsel nur die vorge- Gefahrenquelle
schriebenen Reifen verwenden. Das Fahren mit ungeeigneten Reifen oder mit fal-

schem oder ungleichem Reifenluftdruck.

Mégliche Folgen
Beim Fahren mit ungeeigneten Reifen oder mit fal-

schem oder ungleichem Reifenluftdruck kann das
Fahrzeug auBer Kontrolle geraten. Dies erhéht die
Unfallgefahr.

Gefahr vermeiden

Nur Reifen der in dieser Anleitung vorgeschriebe-
nen Ausfiihrung und GréBe verwenden.

Stets den vorgeschriebenen Reifenluftdruck ein-
halten.
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Gelandefahrten

Unbekanntes Gelande ist vor dem Befahren auf
Hindernisse und Gefahren zu uberprifen. Fahren
Sie langsam, bis Sie das Gelande gut kennen. Sie
mussen sowohl mit dem Gelande als auch mit den
Fahreigenschaften Ihres Fahrzeugs vertraut sein,
um sicher und zufrieden fahren zu kénnen. Benut-
zen Sie bereits vorhandene Pisten und vermeiden
Sie UbermaBig rauhes, unstabiles oder gerdlibe-
decktes Gelande. Unterlassen Sie das Uberfahren
allzu groBer Hindernisse. In solchen Situationen
kann das Fahrzeug auf3er Kontrolle geraten und ein
Unfall entstehen. Besondere Vorsicht ist bei einge-
schrankter Sicht geboten, um unerwartete Hinder-
nisse rechtzeitig ausmachen zu kénnen.

BJ18000B S

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Unvorsichtiges Fahren auf unbekanntem Gelénde.

Mégliche Folgen
Unerwartet auftretende und schlecht erkennbare

Steine, Wurzelstocke oder Locher lassen nicht
geniligend Reaktionszeit.

Das Fahrzeug kann sich tiberschlagen oder sonst-
wie auBer Kontrolle geraten.

Gefahr vermeiden

In unbekanntem Gelédnde langsam und besonders
vorsichtig fahren.

Beim Fahren stets auf sich verdndernde Gelédnde-
bedingungen gefaBt sein.
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Fahren Sie langsam an Hindernisse heran. Beim
Uberfahren eines Hindernisses das Kérpergewicht
zur Fahrzeugmitte verlagern, vorsichtig Gas geben
und ggf. aufstehen, um das Gleichgewicht besser
zu wahren.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Falsches Verhalten beim Fahren liber Hindernisse.

Mégliche Folgen
Verlust der Fahrzeugkontrolle oder Zusammen-

stoB.
Das Fahrzeug kann sich Giberschlagen.

Gefahr vermeiden

Vor Fahrtantritt unbekanntes Gelénde auf Hinder-
nisse absuchen.

Niemals groBe Hindernisse wie Felsblécke oder
umgekippte Baume liberfahren.

Beim Uberqueren von Hindernissen stets die in der
Anleitung beschriebenen Vorgehensweisen befol-
gen.

BJ18001B §




A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Mangelnde Vorsicht beim Fahren in besonders

schwierigem, rutschigem oder geréllbedecktem
Geléande.

Mégliche Folgen
Verlust der Bodenhaftung oder Fahrzeugkontrolle,

was zu Unfillen und zum Uberschlagen fiihren
kann.

Gefahr vermeiden

Befahren Sie schwieriges, rutschiges oder geréll-
bedecktes Gelande erst, wenn Sie die notwendi-
gen Fertigkeiten zur Beherrschung des Fahrzeugs
in solchen Situationen erlernt und eingelbt
haben.

In derartigem Geldnde stets besondere Vorsicht
walten lassen.

Aufgrund der Funktion der Einzelradaufhdngung
wird wahrend der Fahrt die Bodenfreiheit vorne und
hinten am Fahrzeug vergréBert und verkleinert.
Aggressives Fahren in schwerem Gelande kann
eine Berihrung der Unterseite des Rahmens mit
einem Hindernis verursachen.

Folgende Punkte beachten, um Schaden an
Ihrem Quad-Fahrzeug (ATV) zu vermeiden:
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1. Die Vorspannung der Sto3dampferfeder auf eine
straffere Einstellung &ndern.

2. Gewicht an den vorderen und hinteren Gepack-
tragern verringern.

3. Die Geschwindigkeit verringern.

ANMERKUNG

o Beim Fahren des Quad-Fahrzeugs in sehr
schwerem und/oder felsigem Geldnde kénnte es
sinnvoll sein, die Kunststoff-Schutzabdeckungen
ftir Motor und Getriebe gegen solche aus Alumi-
nium auszutauschen, die als Original-Zubehdr
von Authentic Kawasaki Accessories erhéltlich
sind (Teilenummer 55020-7509A, 7511A,
7513A, 7515A, 7517A, 7521A, & 7522A).
Die Schutzabdeckungen aus Aluminium bieten
unter derartigen Extrembedingungen einen bes-
seren Schutz. Wenden Sie sich bitte an einen
Kawasaki-Héndler, um weitere Informationen
tber die Aluminium-Schutzabdeckungen von
Authentic Kawasaki Accessories zu erhalten.
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Riickwartsfahren

Den Motor, wie im Abschnitt “Anlassen des
Motors” beschrieben, starten. Vor dem Einlegen
des Ruckwértsganges sicherstellen, daB3 das Fahr-
zeug vollsténdig stillsteht, dann erst den Schalthe-
bel auf “R” stellen. Siehe dazu den Abschnitt
“Schalthebel”.

Vor dem Ruickwértsfahren nach hinten schauen
und sicherstellen, dal3 keine Personen oder Hin-
dernisse im Weg sind. Langsam Gas geben und
vorsichtig zurticksetzen. Wird beim Zuricksetzen
mehr Leistung benétigt, den Rulckwéartsgangbe-
schleunigungsknopf driicken. Sobald der Knopf
losgelassen, geht die Leistung wieder zurlck.
Siehe dazu den Abschnitt “Linke Schaltereinheit”.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Zu schnelles Fahren im Riickwértsgang.

Mdogliche Folgen
Zu schnelles Fahren kann zum Verlust der Fahr-

zeugkontrolle und zu Unféllen mit schweren Per-
sonenschaden oder Tod fiihren.

Gefahr vermeiden

Stets ein sicheres Tempo einhalten. Den Riick-
waértsgangbeschleunigungsknopf nur dann betati-
gen, wenn wirklich zusétzliche Leistung benétigt
wird.
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Zum Anhalten beim Rickwértsfahren den Gashe-
bel loslassen und allm&hlich bremsen. Durch plétz- A ACHTUNG

liche Betatigung der Hinterrad- oder Gefahrenquelle

Vorderradbremse (fir Allradantrieb) kann es vor- Unvorsichtiges Fahren im Riickwéartsgang.
kommen, dass sich das Fahrzeug vorne vom Mbgliche Folgen

Boden hebt. Um den Ruckwartsgang zu verlassen, Durch unsachgemiBes Riickwiartsfahren konnte
das Fahrzeug zuerst volistandig anhalten, dann eine Person oder ein Hindernis angefahren wer-
den Schalthebel in die Leerlaufstellung bringen. den, was zu ernsthaften Material- und Personen-

schiaden sowie einem todlichen Unfall fiihren

A ACHTUNG kann.

Gefahr vermeiden

Gefahrenquelle Bei . .. .. .
" CLars ccn 2 J—— eim Einlegen des Riickwartsganges sicherstel-
Wéhrend der Fahrt auf“H", "L" oder “R” schalten. len, daB sich keine Personen oder Hindernisse

Mégliche Folgen hinter dem Fahrzeug befinden und dann langsam
Durch Schalten des Getriebes wéhrend der Fahrt fahren. Ob im Vorwiérts- oder Riickwértsgang, die
kénnen abrupte Anderungen der Geschwindigkeit Augen beim Fahren immer aufhalten.

und der Richtung verursacht werden, wodurch
Verlust der Kontrolle iber das Fahrzeug und
Unfélle mit schweren oder tédlichen Verletzungen
entstehen kénnen.

Zur Erinnerung:

o Vor dem Ruckwartsfahren nach hinten schauen.
o Langsam Gas geben.

Gefahr vermeiden o Zum Anhalten allm&hlich bremsen.

Daher darf die Getriebeschaltung wahrend der
Fahrt nicht betédtigt werden. Vor der Betédtigung
der Getriebeschaltung muss das Fahrzeug voll-
stdndig zum Stillstand kommen.
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Fahren mit Allradantrieb

Der Allradantrieb ergibt eine héhere Zugkraft
beim Hochfahren auf steilen Hangen und beim
Fahren auf unebenem Untergrund, Sand und
Schnee. Wenn in diesen Situationen maximales
Drehmoment erforderlich ist, den Schalthebel in die
Stellung “L” (unterer Bereich) bringen. Siehe den
Abschnitt “Schalthebel” und die Abschnitte “Zwei-
rad-/Allradantrieb-Umschaltung”, “Schalten des Dif-
ferentials” und “Schalten zwischen dem oberen und
unteren Bereich”.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Umschalten vom Zweirad- in den Aliradantrieb

oder vom Allrad- in den Zweiradantrieb, wahrend
das Geladndefahrzeug fahrt.

Mdogliche Folgen

Die Fahreigenschaften dieses Geldndefahrzeugs
unterscheiden sich im Zweirad- und Allradantrieb
entsprechend den Fahrbedingungen. Durch
Umschalten der Betriebsart wahrend der Fahrt
kénnen sich die Fahreigenschaften plétzlich
andern, wodurch der Fahrer die Kontrolle verlieren
und einen Unfall verursachen kann.

Gefahr vermeiden

Das Geldndefahrzeug immer zum Stillstand brin-
gen, bevor vom Zweirad- in den Allradantrieb oder
umgekehrt geschaltet wird.

VORSICHT

Durch Umschalten vom Zweirad- in den Allradan-
trieb (oder vom Allrad- in den Zweiradantrieb),
wéhrend das Geldndefahrzeug féahrt, kénnen
Schéaden an der Vorderrad-Kraftiibertragung ver-
ursacht werden.
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Zur Erinnerung:
o Den Allradantrieb an steilen Hangen, auf locke-

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Erhéhen der Zugkraft des Differentials mit

begrenztem Schlupf beim oder vor dem Kurven-
fahren.

Mégliche Folgen
Durch Ziehen des Vorderachsdifferenzial-Betéti-

gungshebels kann das Lenkansprechen reduziert
und der Lenkaufwand erhéht werden. Ein uner-
warteter Richtungswechsel kann bewirken, dass
der Fahrer die Kontrolle verliert, und zu einem
Unfall und Verletzungen fiihren.

Gefahr vermeiden
Den Differential-Betédtigungshebel nicht beim oder
vor dem Kurvenfahren betétigen.

rem Untergrund oder beim Festsitzen im
Schlamm verwenden, dazu erforderlichenfalls
das Differenzial mit begrenztem Schlupf betati-
gen.

Fir maximales Drehmoment in den unteren
Bereich schalten.

Nicht mit Allradantrieb auf befestigten Flachen
fahren.

Der Betatigungshebel fir das regelbare Vorder-
achsdifferential dient zum Erhdéhen der Zugfa-
higkeit.
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Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheits-
vorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Koér-
perverletzungen und tédlichen Unféllen fiihren
kann.

Kurvenfahren

Der Anfanger sollte folgende Technik meistern ler-
nen, um Kurven sicher und gekonnt nehmen zu
kénnen. Auf der Sitzbankvorderseite aufsitzen und
den Lenker in Kurvenrichtung drehen. Den Kérper
zur Kurveninnenseite neigen und das Korperge-
wicht auf die kurvendufere Trittflache verlagern.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Falsches Kurvenfahren.

Mégliche Folgen
Das Fahrzeug kann auBer Kontrolle geraten, einen

ZusammenstoB verursachen oder sich liberschla-
gen.

Gefahr vermeiden

Beim Kurvenfahren stets die in diesem Abschnitt
beschriebene Technik anwenden.

Das Kurvenfahren zunédchst bei niedrigen
Geschwindigkeiten liben. Nicht mit Uberhohter
Geschwindigkeit in eine Kurve fahren.

Das Kurvenfahren bei niedriger Geschwindigkeit
auf einem groBen Ubungsgelédnde Gben. Vor der
Kurve die Geschwindigkeit verringern und in der
Kurve die Geschwindigkeit mit dem Gashebel bei-
halten. Nach der Kurve den Lenker zurlckrichten
und das Koérpergewicht wieder in die Normalstel-
lung bringen.

Da beide Hinterrdder des Gelandefahrzeugs mit
gleicher Geschwindigkeit drehen, verliert dreht das
Innenrad in der Kurve durch (d. h. es verliert an
Bodenhaftung). Es ist deshalb notwendig, das Koér-
pergewicht nach vorne und nach auf3en zu verla-
gern, damit die Hinterrader leichter drehen und die
Vorderréader besser lenken.



‘ Innenrad muB

durchdrehen

8J210008 S
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Wahrend der Fahrt die Hinde vom Lenker oder die

FliBe von den Trittflichen nehmen.

Mégliche Folgen
Die Fahigkeit zur Beherrschung des Fahrzeugs

kann erheblich vermindert werden, wenn auch nur
eine Hand oder ein FuB losgelassen wird. Dies
kann auch zum Verlust des Gleichgewichts und
zum Sturz fiihren. Wird ein FuB von der Trittflache
genommen, kénnen FuB oder Bein unter ein Rad
gelangen, was schwere Verletzungen oder einen
Unfall mit sich fiihren kann.

Gefahr vermeiden
Wahrend der Fahrt stets beide Hinde am Lenker
und beide FiiBe auf den Trittflichen lassen.

Die Geléandebeschaffenheit hat einen gro3en Ein-
fluB auf das Kurvenverhalten. Auf lockerem Unter-
grund dreht das hintere Innenrad leichter durch;
darum kann das Fahrzeug schérfer in die Kurve
gelenkt werden. Auf hartem Untergrund dreht das
hintere Innenrad nicht so leicht durch; darum ver-
gréBert sich der Wendekreis, d. h. die Kurve kann
nicht so scharf genommen werden.
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Wenn das Fahrzeug in der Kurve abzuheben
beginnt, mu3 der Fahrer sich mehr in die Kurve
legen. Eventuell muB auch die Geschwindigkeit
gesenkt und das Fahrzeug, wenn mdglich, gerade
gerichtet werden. Auf keinen Fall den Fuf3 auf den
Boden stellen; beide FifBe missen stets auf den
Trittflachen bleiben.

Zur Erinnerung:

o Vor der Kurve die Geschwindigkeit verringern.

o Vorne auf der Sitzbank sitzen.

o Sich in die Kurve legen.

o Das Kérpergewicht auf die kurvenauBere Trittfla-
che verlagern.

o In der Kurve die Geschwindigkeit beibehalten.

BJ21001B §

Bergauffahren

Befahren Sie keine Hligel oder Hange, bevor Sie
die Bedienung dieses Fahrzeugs und die grundle-
genden Fahrtechniken beherrschen. Uben Sie das
Bergauffahren zunéchst auf sanften Hangen und
steigern Sie dann den Schwierigkeitsgrad allméah-
lich.
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Fahren Sie niemals einen Hangen an, der fiir das
A ACHTUNG Fahrzeug oder fur Ihre Fahrfertigkeiten zu steil ist.

Gefahrenquelle Lehnen Sie sich beim Bergauffahren nach vorne,
UnsachgemaBes Bergauffahren. damit die Vorderrader die Bodenhaftung nicht ver-
Mégliche Folgen lieren. Auf steileren Hangen mag es sogar notwen-
Ein Verlust der Fahrzeugkontrolle und Uberschla- dig sein, sich aufzurichten und nach vorne zu
gen des Fahrzeugs. beugen, um mehr Gewicht auf die Vorderrader zu

verlagern. Die Vorderrédder dirfen die Bodenhaf-
tung nicht verlieren, um die Lenkfahigkeit zu
gewahrleisten und ein Umkippen nach hinten zu
vermeiden.

Gefahr vermeiden

Stets die Vorschriften in der Betriebsanleitung
befolgen.

Vor jeder Gelandefahrt die Anstiege griindlich
uberprifen.

Niemals Anstiege mit besonders rutschigem oder
lockerem Untergrund befahren.

Das Kérpergewicht nach vorne verlagern.

Niemals heftig Gas geben oder abrupt schalten.
Das Fahrzeug kénnte sich nach hinten lberschla-
gen.

Niemals eine Kuppe bei hoher Geschwindigkeit
uberqueren. Auf der anderen Seite kénnen sich
ein Hindernis, ein steiler Hang, ein anderes Fahr-
zeug oder eine Person befinden.

BJ22000B §
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Befahren von zu steilen Hangen.

Mégliche Folgen

Auf steilen Hangen kann das Fahrzeug sich leichter
liberschlagen als auf ebener Fliache oder sanften
Hangen.

Gefahr vermeiden

Niemals Hénge befahren, die das Potential des
Fahrzeugs oder des Fahrers libersteigen.

Vor dem Befahren von Steilhdngen auf sanften
Hiigeln Gben.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
UnsachgemaBes Kurvenfahren beim Anstieg.

Mégliche Folgen }
Ein Verlust der Fahrzeugkontrolle und Uberschlagen

des Fahrzeugs.

Gefahr vermeiden

An Hangen niemals Kurven fahren, bis die grund-
legenden Kurvenfahrtechniken, wie sie in dieser
Anleitung beschrieben sind, auf ebener Flache
nicht beherrscht werden. Beim Kurvenfahren an
Héngen besonders vorsichtig sein.

Rutschige Hange vermeiden, bei denen die
Bodenhaftung verloren gehen kann. Keine uniber-
sichtlichen Anstiege befahren. Kann die andere
Hangseite nicht eingesehen werden, das Tempo
verlangsamen, bis wieder gute Sicht vorhanden ist.
Erst vor dem Berganfahren die Geschwindigkeit
wieder erhéhen. In den unteren Bereich schalten,
um die Kuppe ohne Schwungverlust zu erreichen.
Wahrend des Bergauffahrens den Motor nicht
plétzlich hochdrehen oder den Gang wechseln, da
die Vorderrdder die Bodenhaftung verlieren kénn-
ten. Hat das Fahrzeug nicht genug Schwung, um
die Kuppe zu erreichen, oder verliert es an
Schwung, das Fahrzeug wenden, falls ausreichend
Platz vorhanden ist, und den Hang wieder hinunter-
fahren.

Dieses Gelandefahrzeug ist mit dem elektrisch
wahlbaren Zweirad-/Allradantrieb  ausgestattet.
Beim Fahren mit Allradantrieb werden alle Réder
(vorne und hinten) stdndig angetrieben. Beim Beta-
tigen der Vorderradbremse (mit dem rechten
Bremshebel) oder der Hinterradbremse (mit dem
linken Bremshebel oder dem Bremspedal) werden
folglich auch alle Rader gebremst. Beim Bergauf-
und -abfahren werden dann natirlich auch die tal-
warts gerichteten Rader gebremst. Ein abruptes
Betétigen der Vorder- oder Hinterradbremse ist
deshalb zu vermeiden. Statt dessen beide Brem-
sen allméhlich betétigen.



Wenn der Motor an einem Hang abstirbt, die
Bremsen betétigen, bevor das Fahrzeug riickwarts
rollt. Sollte das Fahrzeug an einem Hang anfangen
rlickwarts zu rollen, sofort zur Seite absteigen oder
die Bremsen langsam betétigen (fur Zweiradan-
trieb: nur die Vorderradbremse betétigen). Das
Fahrzeug kann nach hinten umkippen, wenn die
Vorderrad- oder Hinterradbremse plétzlich betatigt
wird (fir Zweiradantrieb: die Hinterradbremse nicht
betatigen), nachdem es anfangt nach hinten zu rol-
len, oder wenn versucht wird, beim Rlckwaértsrol-
len die Bremskraft zu erhdhen (fur Zweiradantrieb:
nur die Vorderradbremse zum Anhalten des Fahr-
zeugs betéatigen). Zum Anhalten im Hang die Fest-
stellbremse anziehen und vorsichtig hangaufwérts
absteigen, damit das Fahrzeug Sie nicht (ber-
schlagt. Zum Wenden das Fahrzeugheck so weit
wie mdglich hangaufwérts ziehen. L&Bt sich das
Fahrzeug nicht véllig hangabwarts richten, von der
hangaufwarts gelegenen Seite wieder aufsteigen.
Dann den Lenker hangabwérts richten und dabei
das Korpergewicht mdglichst weit hangaufwérts
verlagern. Die Feststellbremse I6sen und hinunter-
fahren.
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(Fuar Allradantrieb)

A\ ACHTUNG

Gefahrenquelle
Motorabwiirgen, Zuriickrollen oder falsches

Absteigen beim Bergauffahren.

Mégliche Folgen
Das Fahrzeug kann sich Uberschlagen.

Gefahr vermeiden
Beim Bergauffahren einen entsprechend niedri-
gen Gang einlegen und die Geschwindigkeit bei-
behalten.
Wenn die Triebkraft nachlast:
Gewicht hangaufwaérts verlagern.
Bremsen betétigen.
Nach dem Anhalten die Feststellbremse
anziehen.
Wenn das Fahrzeug zuriickrollt:
Gewicht hangaufwiérts verlagern.
Niemals die Vorder- oder Hinterradbremse
abrupt betétigen.
Die Vorder- und Hinterradbremsen gemein-
sam und allméhlich betétigen.
Nach dem Anhalten die Feststellbremse
anziehen.
Das Absteigen sollte seitlich erfolgen — hangauf-
waérts, wenn das Fahrzeug quer zum Hang steht.
Zum Aufsteigen das Fahrzeug wenden und wie im
Kapitel “Fahrsicherheit” beschrieben vorgehen.

(Fiir Zweiradantrieb)

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Motorabwiirgen, Zuriickrollen oder falsches

Absteigen beim Bergauffahren.

Mégliche Folgen
Das Fahrzeug kann sich liberschlagen.

Gefahr vermeiden
Beim Bergauffahren einen entsprechend niedri-
gen Gang einlegen und die Geschwindigkeit bei-
behalten.
Wenn die Triebkraft nachlast:
Gewicht hangaufwérts verlagern.
Bremsen betétigen.
Nach dem Anhalten die Feststellboremse
anziehen.
Wenn das Fahrzeug zuriickrolit:
Gewicht hangaufwérts verlagern.
Niemals die Hinterradbremse betétigen.
Die Vorderradbremse betéatigen.
Nach dem Anhalten zuerst die Hinterrad-
bremse betdtigen und dann die Feststell-
bremse anziehen.
Das Absteigen sollte seitlich erfolgen — hangauf-
wérts, wenn das Fahrzeug quer zum Hang steht.
Zum Aufsteigen das Fahrzeug wenden und wie im

Kapitel “Fahrsicherheit” beschrieben vorgehen.




Zur Erinnerung:

o

Manche Hange sind einfach zu steil. Bei der
Beurteilung stets gesunden Menschenverstand
anwenden.

Niemals schneller fahren, als es die Sicht
erlaubt. Wenn die andere Hangseite nicht einzu-
sehen ist, das Tempo reduzieren, bis Sie wieder
alles Uberblicken kénnen.

In den unteren Bereich schalten.

Das Fahrzeug nicht nach hinten rollen lassen.
Wenn dies geschieht, plétzliches Abbremsen
vermeiden (Fir Zweiradantrieb: nur die Vorder-
radbremsen betétigen).

Wenn das Fahrzeug am Hang stehenbleibt, die
Feststellboremse anziehen und hangaufwarts
absteigen.
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Antennenflagge

In higeligem Gelande eine Antennenflagge ver-
wenden, damit andere Sie von der anderen Hang-
seite oder in Sanddinen kommen sehen.
Besondere Sorgfalt bei der Annaherung an uniber-
sichtliche Kuppen und Steilkurven walten lassen.

- T BJ23000B §
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Queren von Héngen

Bei Queren von Hangen das Kérpergewicht hang-
aufwarts verlagern. Das Querfahren an rutschigen
Héngen vermeiden, da es dabei zum Verlust der
Bodenhaftung kommen kann. Das Querfahren ist
auch auf steinigen Hangen oder bei Hindernissen
auf dem Fahrtweg zu unterlassen, da das Gleich-
gewicht verloren gehen und das Fahrzeug umkip-
pen kann.

Beginnt das Fahrzeug zu kippen, nach Méglich-
keit bergab lenken, um das Fahrzeug wieder unter
Kontrolle zu bringen. Sollte Uberschlaggefahr herr-
schen, hangaufwarts absteigen.

BJ24000B  §

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
UnvorschriftsméBiges Queren von Hangen.

Mégliche Folgen }
Ein Verlust der Fahrzeugkontrolle und Uberschla-

gen des Fahrzeugs.

Gefahr vermeiden

Nach Méglichkeit das Querfahren an Steilhdngen
vermeiden.

Beim Queren von Héngen:

Stets die in der Anleitung beschriebenen Techni-
ken beachten.

Hénge mit stark rutschigem oder losem Unter-
grund vermeiden.

Kérpergewicht auf die hangaufwérts gerichtete
Seite des Fahrzeugs verlagern.




Bergabfahren

Beim Ankommen an der Bergkuppe das Tempo
verlangsamen bzw. anhalten, um vor der Abfahrt
einen sicheren, gut einsehbaren Weg nach unten
und eventuelle Hindernisse ausmachen zu kénnen.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
UnsachgeméBes Bergabfahren.

Mégliche Folgen )
Ein Verlust der Fahrzeugkontrolle und Uberschla-

gen des Fahrzeugs.

Gefahr vermeiden

Stets die in der Anleitung beschriebenen Techni-
ken beachten. Hinweis: Bremsen beim Bergabfah-
ren erfordert eine besondere Technik.

Vor dem Bergabfahren stets das Gelénde sorgfél-
tig in Augenschein nehmen.

Das Koérpergewicht nach hinten verlagern.
Niemals mit hoher Geschwindigkeit bergabfahren.
Beim Bergabfahren Winkel vermeiden, die eine
scharfe seitliche Neigung des Fahrzeugs verursa-
chen wiirden. Nach Méglichkeit geradeaus berg-
abfahren.
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Kawasaki-Motorbremsensteuerung

Dieses Fahrzeug ist mit dem Kawasaki-Motor-
bremssystem ausgerUstet. Dies kann dem Fahrer
bei Bergabfahrt durch Unterstitzung der Rad-
bremsanlagen zusétzliche, vom Motor erzeugte
Bremskraft zur Verfigung stellen. Bei Bergabfahrt
koénnte dieses System flr sich allein keine ausrei-
chende Bremskraft erzeugen. Der Fahrer muss die
Bremsen betétigen, um die Geschwindigkeit auf
einem dem Gelande, den Sichtverhaltnissen, den
Betriebsbedingungen und seinem Erfahrungs-
stand angepassten, sicheren Niveau zu halten.
Dieses System wird unter bestimmten Bedingun-
gen mit Freigeben des Gashebels automatisch
betatigt.

ANMERKUNG
o Im Rickwértsgang funktioniert dieses System
nicht. Auch bei nicht angeschlossener Batterie
kann es nicht funktionieren.
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BJ25000B §

Einen Hang prinzipiell geradeaus hinunterfahren,
da sich sonst das Fahrzeug zur Seite neigen und
moglicherweise umkippen kann. Vor dem Bergab-
fahren in den unteren Bereich schalten. Der Fahrer
sollte méglichst weit nach hinten auf der Sitzbank
sitzen und sich auf den gestreckten Armen abstut-
zen. Die Geschwindigkeit mit dem Gashebel nied-
rig halten, ggf. bremsen. Dieses Geldndefahrzeug
ist mit einem elektrisch umschaltbaren Zweirad-/All-
radantrieb ausgeristet. Beim Fahren mit Allradan-
trieb werden alle Rader (vorne und hinten) sténdig
angetrieben. Beim Betatigen der Vorderradbremse
(mit dem rechten Bremshebel) oder der Hinterrad-
bremse (mit dem linken Bremshebel oder dem

Bremspedal) werden folglich auch alle Réader
gebremst. Beim Bergauf- und -abfahren werden
dann natlrlich auch die talwérts gerichteten Rader
gebremst. Ein abruptes Betatigen der Vorder- oder
Hinterradbremse ist deshalb zu vermeiden. Statt
dessen beide Bremsen allméhlich betétigen. Beim
Zweiradantrieb-Modell eine Ubermé&Bige Betati-
gung der Vorderradbremse vermeiden, da sich das
Fahrzeug sonst Uberschlagen kénnte.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
UnsachgemaiBes Betétigen der Bremsen.

Mégliche Folgen
Das Fahrzeug kann sich liberschlagen.

Gefahr vermeiden
Vorderrad- und Hinterradbremsen allméhlich beta-
tigen.

Auf lockerem Untergrund ist &uBerste Vorsicht
geboten; weil die Reifen rutschen kénnen und die
Bremswirkung wird erheblich vermindert sein kann.

Das Kurvennehmen beim Bergabfahren muf3 sehr
vorsichtig und langsam erfolgen, um ein Umkippen
des Fahrzeugs zu vermeiden. Stets die FilBe auf
den Trittflachen lassen und das Kérpergewicht aufs
Heck und hangaufwérts verlagern.



BJ25001B §

Zur Erinnerung:

o

O O 0 O O

Vor dem Bergabfahren anhalten und den Weg
auf Hindernisse Uberprifen.

In den unteren Bereich schalten.

Geradeaus hinunterfahren.

Das Kérpergewicht nach hinten verlagern.
Langsam fahren.

Abruptes Bremsen vermeiden (besonders bei
Allradantrieb).

UbermaBige Anwendung der Vorderradbremse
vermeiden (nur flr Zweiradantrieb).

Kurven vorsichtig und langsam fahren, das Kor-
pergewicht hangaufwarts verlagern.
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Rutschen und Schleudern

Auf lockerem oder rutschigem Untergrund muf3
besonders vorsichtig gefahren werden. Rutschen
kann gefahrlich sein, wenn die Réder plétzlich wie-
der greifen; dadurch koénnte das Fahrzeug sich
Uberschlagen, umkippen oder einen Unfall verursa-
chen. Es gilt also, Uberlegt zu fahren, wenn die
Bodenbeschaffenheit unbekannt ist.

Das ins Schleudern geratene Fahrzeug kann oft
durch Lenken in Schleuderrichtung und durch Ver-
lagern des Kérpergewichts auf die Vorderrader auf-
gefangen werden. Beim Schleudern nicht abrupt
bremsen oder beschleunigen, da dies den vélligen
Verlust der Fahrzeugkontrolle zur Folge hatte.

Erlernen Sie durch Uben bei niedrigen Geschwin-
digkeiten auf glattem Terrain, das Fahrzeug beim
Schleudern und Rutschen zu beherrschen.
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Ein Vorrutschen auf die Sitzbank kann auf locke-
A ACHTUNG rem oder rutschigem Untergrund das Lenken

Gefahrenquelle erleichtern, da so mehr Gewicht auf den Vorderra-
UnsachgeméBes Verhalten beim Schleudern oder dern lastet.
Rutschen.

Mbgliche Folgen Zur Erinnerung: . .
Ein Verlust der Fahrzeugkontrolle. o Beim Fahren auf sehr rutschigem sowie auf sehr

Wenn die Rader plétzlich wieder greifen, kann sich griffigem Untergrund besondere Vorsicht walten
das Fahrzeug tiberschlagen. lassen.
o Beim Schleudern in Schleuderrichtung steuern.

Gefalw vermeiden o Offentliche Verkehrswege nicht benutzen.

Durch Uben auf glattem Terrain und bei niedriger
Geschwindigkeit, eine sichere Beherrschung des
Fahrzeugs beim Schleudern und Rutschen erler-
nen.

Auf extrem rutschigem Boden (etwa auf Eis) lang-
sam und vorsichtig fahren, um zu vermeiden, da3
das Fahrzeug durch Schleudern oder Rutschen
auBer Kontrolle gerét.

Auf lehmigem, schlammigem, eisigem oder
schneebedecktem Untergrund vorsichtig und lang-
sam fahren, um unkontrolliertes Schleudern oder
Rutschen zu vermeiden. Derartige Bedingungen
sind vor allem beim Bergab- und Kurvenfahren
geféhrlich. Beachten Sie, daB3 éffentliche Verkehrs-
wege, LandstraBen oder Autobahnen mit diesem
Fahrzeug nicht benutzt werden diirfen.

BJ26000B S
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Durchfahren von Gewassern

Zum Durchfahren von Gewassern Stellen wahlen,
die nicht zu steil abfallen und nicht zu glatt sind. Vor
dem Durchfahren prifen, ob Steine, Lécher oder
sonstige Gegenstande den Weg derart behindern,
daB das Fahrzeug sich tberschlagen, steckenblei-
ben oder versinken koénnte.

Folgende Verhaltensregeln beim Fahren durch
Gewaésser beachten:

Niemals durch schnell flieBende Gewésser fah-
ren. Verliert das Fahrzeug die Bodenhaftung oder
gerét es in eine Strdmung, kann dies schwerwie-
gende Folgen haben.

Niemals durch tiefe Gewéasser fahren. Die maxi-
male Wattiefe liegt in ruhigen (langsam flieBenden)
Gewaéssern bei der unteren Kante der Achskappe.
Das Durchqueren von tieferen Gewassern kann
unvorhersehbare Gefahren bergen und Unfélle zur
Folge haben.

A. Achskappe
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In das Riemenantriebsgehduse eindringendes
A ACHTUNG Wasser kann dazu flihren, dass der Antriebsrie-

Gefahrenquelle men durchrutscht. Zum Ablassen des Wassers den
Fahren durch tiefe oder schnell flieBende Gewas- Ablassstopfen an der Unterseite des Getriebege-
ser. hduses entfernen und das Wasser vollstéandig

Mégliche Folgen ablaufen lassen.

Die Reifen verlieren Bodenhaftung und das Fahr-

zeug gerat auBer Kontrolle. Es kann zu einem
Unfall kommen.

Gefahr vermeiden

Mit dem Fahrzeug niemals in Gewéssern fahren,
die schnell flieBen oder Gber die untere Kante der
Achskappe reichen.

Bedenken Sie, daB feuchte Bremsen eine vermin-
derte Bremsfédhigkeit besitzen. Nach dem Verlas-
sen eines Gewdssers, die Bremswirkung
uberpriifen. Erforderlichenfalls die Bremsen mehr-
fach betétigen, um die Bremsbelédge durch die Rei-
bung zu trocknen.

Nach dem Fahren in Wasser den Luftfilter prifen. A. Abdeckung des Riemenantriebs (CVT)
Durch langeres Fahren in Wasser kann das B. Ablass-Stopfen
Schmiermittel aus den Radlagern gewaschen wer-
den, die dann ersetzt werden mussen. Das Motor-
und Getriebedl prufen: wenn es milchig aussieht,
ist Wasser eingedrungen.

Wenn kein Wasser mehr herauslauft, in den Leer-
lauf schalten und bremsen. Dann den Motor einige
Minuten lang abwechselnd hoch- und niedertourig
laufen lassen.

Das Kuhlgebladse im Geh&use driickt das restliche
Wasser heraus und trocknet das Gehause.

Den Ablass-Stopfen wieder fest einsetzen.



Das Fahrzeug nach Kontakt mit Salzwasser oder
nach Fahren in schmutzigem Gelénde mit frischem
Wasser abspiilen.

Nasse Bremsen haben wenig oder keine Brems-
wirkung, was zu Unféllen und Verletzungen fuhren
kann. Nasse Bremsen lang genug betatigen, damit
die Bremsbelage durch die Reibung trocknen kon-
nen. Auch kdénnen nasse Bremsen schneller ver-
schleiBen. Bei hdufigem Fahren durch Gewésser
die Bremsen o6fter auf Verschleil3 Gberprifen.

ANMERKUNG
o Fir die Hinterradbremsen dieses Gelédndefahr-
zeugs wird ein Mehrplatten-Nassbremssystem
eingesetzt. Die Bremswirkung dndert sich nicht,
auch wenn das Fahrzeug in Wasser féhrt.

Zur Erinnerung:

o Nicht durch schnell flieBende Gewasser fahren.

o Nicht in Gewasser fahren, die tiefer sind als die
Unterkante der Achskappe.

o Nasse Bremsen trocknen.

o Den Luftfilter auf eingedrungenes Wasser Uber-
prufen.

o Das Motor- und Getriebedl auf Eindringen von
Wasser prifen.

Fahrsicherheit 131

Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheits-
vorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Koér-
perverletzungen und tédlichen Unféllen fiihren
kann.
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Informationen zur Gerausch- und Vibrationsunterdriickung

Informationen

GERAUSCHPEGEL
Bei Beschleunigung 89 dB (A)
Im Leerlauf 96 dB (A)
Am Ohr des Fahrers 81 dB (A)
VIBRAIONSPEGEL
Lenker 1,0 m/S?
Sitz 1,0 m/S2

Manipulation des Gerauschschutzsystems

Um die L&rmemissionen zu reduzieren, hat Kawa-
saki dieses Fahrzeug mit wirksamen EinlaB- und
AuslaBgerduschdampfungssystemen versehen.
Diese Systeme sind so konzipiert, daf3 sie bei nied-
rigem Gerauschpegel optimale Leistung erbrin-
gen. Diese Systeme nicht ausbauen oder in
irgendeiner Weise &ndern, da dies zu einer Erhé-
hung des Gerauschpegels flihrt.



Die in diesem Kapitel beschriebenen Wartungs-
und Einstellarbeiten lassen sich einfach ausfiihren
und mussen geman der Inspektionstabelle ausge-
fihrt werden, um das Geldndefahrzeug in einem
guten Betriebszustand zu erhalten. Die Erstin-
spektion ist sehr wichtig und darf nicht ver-
nachlassigt werden.

Wenden Sie sich bei Fragen zu Einstellungen
oder zur Bedienung an lhren Kawasaki-Vertrags-
héndler, um das Gelandefahrzeug Uberprifen zu
lassen.

Wartung und Einstellung

Wartung und Einstellung 133

Kawasaki ist nicht haftbar fir Schéaden, die auf-
grund von unsachgeméfer Wartung oder falschen
Einstellungen durch den Besitzer entstehen.
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Inspektionstabelle

Die regelméBige Ausfiihrung der folgenden Wartungs- und Prifarbeiten schlief3t die “Téglichen Kontrollen”
im Kapitel “Fahranweisungen” keinesfalls aus.
Konventionen:
®: Bauteil(e) ggf. reinigen, einstellen, schmieren, auswechseln
S: Vom Kawasaki -Vertragshéndler auszufiihren
=.  Bei Staub, Nasse, Schmutz und unter anderen extremen Bedingungen die Intervalle entsprechend ver-
kirzen.

FREQUENZ |Erst
inspek- RegelméBige Intervalle

tion

Alle 90
Tage der
Fahrzeug-
benut-
zung, alle

Nach 10 1700 km
Betriebs- Alle 10| Alle 30 |oder wenn

iahs. iahe. | sichdie  |Jedes
stunden Betriebs- | Betriebs Riemen- Betriebs-

oder tage oder | tage oder | xontroll- jahr

200 km |600 km |lampe
100 km eins%haltet

(100 Stun-
den) je
nach

t
BETRIEB Afreten

MOTOR

Abnutzung des Antriebsriemens Uberprifen* S

Durchbiegung des Antriebsriemens Uberprifen* S

Funktion des Ausfall-Erkennungssystems fir Antriebs- ]
riemen Uberprifen* (ANMERKUNG
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FREQUENZ |Erst- o
inspek- RegelmaBige Intervalle
tion
Alle 90
Tage der
Fahrzeug-
benut-
zung, alle
Nach 10 1700 km
Betriebs- AIIe_ 10 AIIe. 30 ggiré/;/:nn Jedes
Betriebs- | Betriebs- | Si¢ :
stunden Riemen- | Betriebs-
oder t2aogoekoder 'éaogoekoder kontroll- jahr
m m |
100 km einsehaltet
(100 Stun-
den) je
nach
i
BETRIEB Auftreten
Prifung des Motorbremshebels Uberprifen* S
Luftfilter warten* ° [
Gashebelspiel Uberpriifen . .
Chokehebelspiel - priifen* . °
Ventilspiel Gberprifen S
Leerlaufdrehzahl Uberprifen o
Kraftsoffsystem auf Kontaminierung Uberprifen* ° o
Motordl wechseln* ° °
Olffilter erneuern® ° o
Zundkerze reinigen und Elektrodenabstand einstellen ° °
Funkenfanger reinigen °
Kraftstoffschlduche und Anschliisse Uberprifen S
Kraftstoffschlauch erneuern alle 4 Jahre (S)
Kahler reinigen* ° °
Kahlerschlduche und -anschliisse Gberprifen® S
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erneuern

FREQUENZ |Erst- -
inspek- RegelmaBige Intervalle
tion
Alle 90
Tage der
Fahrzeug-
benut-
zung, alle
Nach 10 1700 km
Betriebs- AIIe_ 10 Allel 30 ggiré/;/:nn Jedes
Betriebs- | Betriebs- | Si¢ :
stunden Riemen- | Betriebs-
oder t2aogoekoder 'éaogoekoder kontroll- jahr
m m |
100 km einsehaltet
(100 Stun-
den) je
nach
i
BETRIEB Auftreten
Kuhlerflissigkeit wechseln* alle 2 Jahre (S)
RAHMEN
Gelenkbalge tberprifen* o [
Einstellung des Hinterradbremspedals und-hebels o o
Uberprifen*
Hinterradbremsscheiben wechseln* alle 10.000 km (S)
Bremsschlauch erneuern 4 Jahre (S)
Bremslichtschalter Gberprifen* ° o
Abnutzung des Vorderradbremsbelags Uberprifen* S S
Vorderradbremsflissigkeitsstand tGberprifen o °
Vorderradbremsflissigkeit wechseln S
Vorderradbremsschlauche und Anschliisse Uberprifen S
Hauptbremszylinder-Manschette  und  -Staubschutz 2 Jahre (S)
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FREQUENZ |Erst- -
inspek- RegelmaBige Intervalle
tion
Alle 90
Tage der
Fahrzeug-
benut-
zung, alle
Nach 10 1700 km
Betriebs- AIIe_ 10 AIIe. 30 ggiré/;/:nn Jedes
Betriebs- | Betriebs- | Si¢ :
stunden Riemen- | Betriebs-
oder t2aogoekoder gaogoekoder kontroll- jahr
m m |
100 km einschaltet
(100 Stun-
den) je
nach
t
BETRIEB Auftreten
Bremssattel-Kolbendichtung und -Staubschutz erneuern 2 Jahre (S)
Betéatigungshebel fiir regelbares Differential Gberprifen ° [
Reifenabnutzung Uberprifen* °
Lenkung Uberprifen S S
Allgemeine Schmierung* °
Schrauben und Muttern festziehen o o
Vorderachsantriebsgeh&usedl wechseln ° °
Wechsel des Hinterachsantriebsgeh&useols wechseln ° °
Hintere Kreuzgelenkwelle - Schmierungn S
ANMERKUNG

o Wenn das Ausfall-Erkennungssystem flir Antriebsriemen anspricht, muss der Antriebsriemen des Fahr-
zeugs unverzliglich von einem Kawasaki-Vertragshédndler gepriift und eingestellt oder ersetzt werden.
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Motorol

Damit Motor, Getriebe und Kupplung einwandfrei
arbeiten, muf3 das Motordél stets auf dem vorge-
schriebenen Stand gehalten werden; auBBerdem
sind Ol und Offilter gemaB der “Inspektionstabelle”
zu wechseln. Im Ol sammeln sich nicht nur
Schmutz und Metallspéne an, sondern es verliert
auch seine Schmiereigenschaften mit der Zeit.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Motor- oder Getriebeschaden.

Mégliche Folgen
Vorder- und Hinterrdder kénnen blockieren (Fir

Zweiradantrieb: Hinterrader), was zu Unféllen und
Verletzungen fiihren kann.

Gefahr vermeiden
Nicht mit zu wenig, zu altem oder verschmutztem
Ol fahren.

Olstandkontrolle

e Nach einem Olwechsel den Motor anlassen und
einige Minuten im Leerlauf betreiben. Dies fullt
den Offilter auf. Dann den Motor abstellen und
einige Minuten warten, bis sich das Ol gesetzt
hat.

VORSICHT

Hochdrehen des Motors, bevor das Ol richtig ver-
teilt ist, kann Kolbenfresser verursachen.
Olmangel oder altes bzw. verschmutztes Ol erhéht
den Motorverschleif3.

e Nach einer Benutzung des Fahrzeugs einige

Minuten mit der Kontrolle warten, damit sich das
Ol setzen kann.

e Bei waagerecht auf ebenem Untergrund stehen-

dem Fahrzeug den OleinfiillverschluB abschrau-
Qen, den Peilstab abwischen und dann den
Oleinfillverschlu wieder einschrauben.



A. Oleinfiillverschluf

VORSICHT

Sicherstellen, daB keine Fremdkérper in den
Motor eindringen.

e Den OleinfiillverschluB abschrauben und den
Olstand Uberprifen. Das Ol mu3 zwischen der
Mindest- und H6chststandmarkierung reichen.
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Ow>

. Peilstab
. Héchststandmarkierung “H”
. Mindeststandmarkierung “L"”

Falls der Olstand zu hoch ist, das (iberschiissige
Ol mit Hilfe einer Spritze oder eines ahnlichen
Sauggerats entfernen.

Falls der Olstand zu niedrig ist, Ol bis zum vor-
geschriebenen Stand nachfiillen. Ol derselben
Marke und Sorte verwenden, wie bereits im
Motor enthalten ist.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Motor- oder Getriebeschaden.

Mégliche Folgen
Vorder- und Hinterrdder kdnnen blockieren (Fur

Zweiradantrieb: Hinterrader), was zu Unféllen und
Verletzungen fiihren kann.

Gefahr vermeiden
Vor der Inbetriebnahme des Fahrzeugs den
Olstand iiberpriifen, ggf. Ol nachfiillen.

VORSICHT A. AblaBBschraube

Wenn sehr wenig Motordl vorhanden ist, die
Olpumpe nicht einwandfrei funktioniert oder die
Olkanile verstopft sind oder anderweitig nicht in
Ordnung sind, blinkt das Oldrucksymbol. Sollte
sie leuchten, wenn die Motordrehzahl geringfiigig A ACHTUNG

tiber der Leerlaufdrehzahl liegt, den Motor sofort

abstellen und die Ursache beheben, um schwere Gefahrenquelle .
Motorschiden zu vermeiden. UnsachgemiBe Entsorgung von Altél.

Mégliche Folgen

e Das Ol bei waagrecht stehendem Fahrzeug voll-
standig ablassen.

Olwechsel mit/ohne Filterwechsel Motorél ist giftig und belastet die Umwelt.
e Den Motor griindlich warmlaufen lassen und Gefahr vermeiden
dann abstellen. Altél immer sachgemaB entsorgen.

e Ein Auffanggefé3 unter den Motor stellen.
e Die MotordlablaBschraube herausdrehen.



e Soll der Olfilter gewechselt werden, die Olfilter-

patrone losdrehen.

Wartung und Einstellung 141

BLO30C4BM2 C

A. Offilterpatrone

Den Dichtring der neuen Offilterpatrone diinn mit
Motorél bestreichen, dann die neue Olfilterpa-
trone montieren und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

. Dichtring

Die AblaBschraube mit Dichtring montieren und
mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehe.

ANMERKUNG
Ein beschédigter Dichtring muf3 erneuert wer-
den.

Hochwertiges Motordl (geméafB entsprechender
Tabelle) bis zur Hdchststandmarkierung einfil-
len.
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Anzugsdrehmoment

Motorél-AblaBschraube: 20 N-m (2,0 kgf-m)
Offilterpatrone: 18 N-m (1,8 kgf-m)

Motorol

Obschon Ol der Sorte 10W-40 in den meisten
Fallen optimal ist, kann entsprechend den atmo-
spharischen Bedingungen auch Ol mit einer ande-
ren Viskositat verwendet werden.

API SF oder SG

API SH oder SJ mit JASO MA
Viskositat: SAE 10W-40

Fullmenge: 2,1 | (ohne Filterwechsel)

2,2 | (mit Filterwechsel)

Olsorte:

2,6 | (bei trockenem Motor)

e Die Abdeckplatte wie vorgefunden wieder ein-
bauen.

e Den Motor mehrere Minuten laufen lassen.

e Den Qlstand tberprifen.

SAE 20wW-50
[ [ [
SAE 20W-40

[
SAE 10W-50
[ [ [ [
SAE 10wW-40
[ [ [
SAE 10wW-30

-20 -10 0 10 20 30  40(°C)
I ]

-4 14 32 50 68 86 104(°F)
1

BLO3OO6BM2 C
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Olstandkontrolle

e Bei senkrecht auf ebenem Untergrund stehen-
dem Fahrzeug den OleinfilllverschluB an den
Achsantriebsgehdusen vorne und hinten
abschrauben. Fir den OleinfilllverschluB am
vorderen Achsantriebsgehduse zuerst die
Innenabdeckung vorne links ausbauen.

Achsantriebs6l vorne und hinten

Damit Differential, Antriebskegel- und Tellerrader
einwandfrei arbeiten, sind Achsantriebsdlstandkon-
trolle und -wechsel geméf der “Inspektionstabelle”
auszufuhren.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Mit zu wenig, zu altem oder verschmutztem Achs-

antriebsoél fahren.

Mégliche Folgen
Differential-, Antriebskegel- und Tellerradfresser

in den Achsantriebsgehdusen vorne und hinten
kénnen Unfélle und Verletzungen verursachen.

Gefahr vermeiden
Nicht mit zu wenig, zu altem oder verschmutztem
Achsantriebsél fahren.

VORSICHT A. Achsantriebsgehause vorne
_ B. Einfiillverschlu
Olmangel oder altes bzw. verschmutztes Achsan- C. Vorderachswelle

triebs6l erhdht den Differential-, Antriebskegel-
und TellerradverschleiB.
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A. Achsantriebsgehéause hinten A. Achsantriebsgehéause vorne

B. EinfullverschluB B. Einfull6ffnung

C. Hinterradfederung C. Unterer Rand
VORSICHT

Sicherstellen, daB keine Fremdkérper in die Achs-
antriebsgehéduse eindringen.

e Den Olstand Uberpriifen. Falls der Olstand zu
niedrig ist, Ol bis zum vorgeschriebenen Stand
nachfillen. Das Achsantriebsél muf3 bis zum
unteren Rand beider Einfull6ffnungen reichen.
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Olwechsel

ANMERKUNG
o Den Motor griindlich warmlaufen, damit das Ol
etwaigen Schlamm mitreif3t und leichter abflief3t.

e Das Fahrzeug auf ebenem Untergrund abstel-
len. Ein Auffanggeféa3 unter die Achsantriebsge-
hause stellen.

(Achsantriebsgehause vorne)
e Den Einflllverschluss und die Ablassschraube
entfernen.

Ow>

. Achsantriebsgehause hinten
. Einfulloffnung
. Unterer Rand

Die Einflllverschliisse montieren.

ANMERKUNG
Far das Vorder- und das Hinterachsantriebsge-
hause werden verschiedene Olsorten verwen-
det. FUr jedes Achsantriebsgehduse die
vorgeschriebene Olsorte und -marke verwen-
den. Fir weitere Informationen siehe Seite 147.

A. Ablassschraube (Vorderseite)
B. Vorderer Unterbodenschutz
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(Achsantriebsgehause hinten)

Zum Entfernen der Ablassschraube zuerst den
hinteren Unterbodenschutz unter der Schraube
durch Lésen der Befestigungsschrauben abbauen.

A. Hinterer Unterbodenschutz
B. Befestigungsschrauben

Die Einflllverschliisse und AblaBschrauben
abschrauben.

A. Achsantriebsgehause hinten
B. AblaRBschraube
C. Oleinfilléffnung

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
UnsachgeméaBe Entsorgung von Altol.

Mégliche Folgen
Getriebedl ist giftig und belastet die Umwelt.

Gefahr vermeiden
Altél immer sachgemaB entsorgen.
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e Das Ol vollstdndig ablaufen lassen, dann die Achsantriebs6l vorne
AblaBschrauben mit Dichtringen wieder anbrin- (Gleichwertig zum Motorol)
gen. Ein beschéadigter Dichtring muB3 erneuert Fullmenge 0.41
werden.
Olsorte API SF oder SG
Anzugsdrehmoment API SH oder SJ mit JASO MA
Vorderachsantriebsgehdusedl | 15 N-m SAE 10W-40
(1,5 kgf-m)
Wechsel des Hinterachsan- | 13 N-m Achsantriebsol hinten
triebsgeh&usedls (1,3 kgf-m) -
Fullmenge 0,721
Olsorte MOBIL FLUID 424, CITGO
TRANSGARD TRACTOR
A ACHTUNG HYDRAULIC FLUID, oder
Gefahrenquelle Exxon Hydraul 560
Wenn Ol an die Reifen gerit.
Mégliche Folgen e Die Einflllverschlisse und ausgebauten Teile
Unfille und Verletzungen durch Reifenschlupf. wieder montieren.

e Den hinteren Unterbodenschutz wie vorgefun-

Gefahr vermeiden .
den einbauen.

Auf Reifen verschiittetes Ol sofort mit Seifenlauge
abwaschen.

e Hochwertiges Ol (gemaB entsprechender
Tabelle) bis zum oberen Rand beider Einfull6ff-
nungen einfullen.
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VORSICHT

Der vordere und der hintere Endgetriebekasten

benétigen unterschiedliche Olsorten.

Zur Gewabhrleistung einwandfreier Leistung und

langer Haltbarkeit nur die empfohlenen Olsorten

verwenden.

* Der vordere Endgetriebekasten verwendet Moto-
rél; das gleiche Ol, das Sie fiir den Motor ver-
wenden. Im vorderen Getriebekasten befindet
sich das variable Differentialsystem, das am
besten arbeitet, wenn die Schmierung durch
Motorél erfolgt.

* Fir den hinteren Endgetriebekasten wird eine
Spezialdlsorte benétigt; siehe dazu die obenste-
hende Tabelle. Im hinteren Getriebekasten befin-
den sich die hinteren Bremsscheiben, die zur
Gewabhrleistung einer langen Haltbarkeit und ein-
wandfreier Leistung mit MOBIL FLUID 424,
CITGO TRANSGARD TRACTOR HYDRAULIC
FLUID, oder Exxon Hydraul 560 geschmiert wer-
den miissen.

Kiihlsystem

Kiihler und Kiihlerlifter:

Das Gitter und die Kihlerrippen gemaB Anwei-
sungen der Tabelle flr regelmaBige Wartungsmalf3-
nahmen prifen und von Insekten oder Schlamm
befreien. In staubigen Gebieten sollte der Kiihler
héaufiger als im empfohlenen Abstand gereinigt
werden.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Kiihlgeblase wird automatisch eingeschaltet,

auch wenn der Ziindschalter ausgeschaltet ist.

Mégliche Folgen
Durch Beriihren des laufenden Geblases kénnen

Verletzungen an den Handen verursacht werden.

Gefahr vermeiden
Daher miissen Hénde und Bekleidung immer von
den Geblasefliigeln ferngehalten werden.
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VORSICHT

Hochdruckreiniger, wie sie an Autowaschanlagen
vorzufinden sind, koénnen die Kiihlerlamellen
beschédigen, was die Kiihlleistung mindert.

Den Kiihlerluftstrom nicht durch das Anbringen
von irgendwelchem Zubehér blockieren oder
ablenken. Eine Behinderung des Kiihlluftstroms
kann Uberhitzung und unter Umstinden ernste
Motorschaden verursachen.

Kiihimittel:

Das Kuhimittel nimmt die Wéarme des Motors auf
A. Kahlergitter und Ubertragt sie an die Luft im Kuhler. Wenn der
KihImittelstand niedrig wird, wird der Motor zu
e Die verstopften Stellen mit einem schwachen warm und kann Schaden nehmen. Den Kihimittel-
Wasserstrahl ausspulen. stand jeden Tag vor der Verwendung des Fahr-
e Wenn Insekten oder Schlamm nicht vollstandig zeugs prifen und Kuahlmittel nachfullen, wenn der
entfernt werden kénnen, sollte die Reinigung Stand niedrig ist. Das Kuhimittel ist gemaB der

von einem Kawasaki-Vertragshandler durchge- “Inspektionstabelle” zu wechseln.

fahrt werden.
Kihlmittelstandkontrolle

e Das Fahrzeug auf ebenem Untergrund abstel-
len.

e Den KuhImittelstand durch die Kihlmittelstand-
anzeige am Reservebehalter prifen. Der Kihl-
mittelstand muss zwischen den Markierungen
“F” (voll) und “L” (leer) liegen.
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ANMERKUNG
o Den Kiihlmittelstand bei kaltem Motor (d. h.
AuBen- bzw. Raumtemperatur) kontrollieren

Kuhimittel

1:1 (50% Wasser, 50% Frostschutzmittel)
Empfohlenes Frostschutzmittel:
Dauer-KuhImittel (Ethylenglykol plus Korrosions- und
Rostinhibitoren fiir Aluminiummotoren und Kiihler)

. Reservebehilter

. Kennzeichnung “F” (voll)
. Kennzeichnung “L” (leer)
. Verschluss

OO w>

Wenn zu wenig Kuhlmittel vorhanden ist, den
Verschlussdeckel vom Reservebehélter
abschrauben und Kihimittel durch den Einfiill-
stutzen bis zur Markierung “F” (voll) einfdllen.
Den Verschlussdeckel wieder einschrauben.

ANMERKUNG

o Notfalls kann nur Wasser nachgefiillt werden;
allerdings muf3 dann schnellstens das korrekte
Mischverhéltnis durch Zugabe von Frostschutz-
mittel wiederhergestellt werden.

o Das bei der Werksauslieferung im Kihlsystem
enthaltene Kihimittel enthélt ein Dauerfrost-
schutzmittel. Es ist griin und enthélt Athylengly-
kol. Es ist zu 50% mit Wasser verdiinnt und hat
einen Gefrierpunkt von —35 °C.



Wartung und Einstellung 151

VORSICHT

Falls ein hadufiges Nachfiillen von Kiihimittel erfor-
derlich oder der Behélter vollkommen leer ist, liegt
wahrscheinlich ein Leck im Kiihilsystem vor. Das
Kiihlsystem vom Kawasaki-Vertragshéndler tiber-

prifen lassen.

Kiihimittelwechsel

Das Kuihlmittel gemaB der “Inspektionstabelle”
vom Kawasaki-Vertragshandler wechseln lassen.

Zindkerze

Die serienméBige Standardzlindkerze ist in der
entsprechenden Tabelle angegeben. Die Zindker-
zen sollten gemaB den Angaben in der Inspekiti-
onstabelle zur Reinigung, Prifung und Einstellung
des Elektrodenabstands herausgenommen wer-
den.

Wartung

Wenn die Zindkerzen 6lig sind oder Kohleablage-
rungen aufweisen, missen sie gereinigt werden,
vorzugsweise in einer Sandstrahlvorrichtung.
AnschlieBend samtliche Abriebpartikel entfernen.
Die Zindkerzen kénnen auch mit einem Lésungs-
mittel mit hohem Flammpunkt und einer Drahtbir-
ste oder einem anderen geeigneten Werkzeug
gereinigt werden. Den Elektrodenabstand mit einer
Draht-Dickenlehre messen und erforderlichenfalls
durch Biegen der Seitenelekirode einstellen. Die
Ziundkerzen ersetzen, wenn die Elektroden korro-
diert oder besché&digt sind oder wenn die Isolierung
Risse aufweist. Standard-Zundkerzen verwenden.
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0,7-0,8 mm
N—F—————F
BLO7003BM2 C
Ziindkerze

Standardkerze NGK CR7E
Elektrodenab- 07 -0,8 mm
stand
Anzugsmoment 13 N-m (1,3 kgf-m)

Ziindkerzenausbau

Vorderer Zylinder
e Den Zliindkerzenstecker vorsichtig von der Zind-
kerze abziehen.

A. Ziindkerzenstecker
B. Vorderer zylinder
C. Abgasrohr

o Die Ziindkerze herausdrehen.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
HeiBes Abgasrohr.

Mégliche Folgen
lhre Hande kénnten Verbrennungen erleiden.

Gefahr vermeiden
Zuerst Abgasrohr priifen und, falls dieses heiB ist,
warten, bis das Abgasrohr abgekiihlt ist.

Hinterer Zylinder
Die Zindkerze des hinteren Zylinders befindet
siph hinter der Luftfiihrung des Riemenantriebsge- A. Riemenantriebsgetriebe
triebes. B. Hinterer Stopfen befindet sich hinter der Luftfiih-
Wir schlagen Ihnen vor, sich fir die Wartungsar- rung
beiten an einen autorisierten Kawasaki-Handler zu
wenden.
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Ventilspiel

Luftfilter

Durch Ventil- und Ventilsitzverschlei3 verandern
sich das Ventilspiel und dadurch auch die Steuer-
zeiten.

VORSICHT

Wenn das Ventilspiel nicht regelmaBig nachge-
stellt wird, schlieBen zum SchluB die Ventile nicht
mehr ganz, was die Leistung senkt, die Ventile und
Ventilsitze verbrennt und zu schweren Motorsché-
den fithren kann.

Das Ventilspiel ist gemaf der “Inspektionstabelle”
zu messen und zu korrigieren.

Die Ventilspielkontrolle und -einstellung sollte dem
Kawasaki-Vertragshandler tiberlassen werden.

Ventilspiel (bei kaltem Motor)

Ein verstopfter Luftfilter hindert die Luftansaugung
des Motors, erhdéht den Kraftstoffverbrauch, redu-
ziert die Motorleistung und bewirkt Verschmutzung
der Zindkerzen.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Verstopfung des Luftfilters.

Mégliche Folgen
Schmutz oder Staub dringt in den Vergaser ein

und klemmt die Drosselklappe, was einen Unfall
verursachen kann.

Gefahr vermeiden
Den Luftfilter regelméBig, wie in diesem Abschnitt
beschrieben, reinigen.

EINLASS 0,10-0,15 mm

VORSICHT

AUSLASS 0,20 — 0,25 mm

Ein verstopfter Luftfilter erméglicht das Eindrin-
gen von Schmutz und Staub in den Motor, was zu
tiberméaBigem VerschleiB und mdglicherweise zu

Motorschéaden fiihren kann.




Das Luftfilterelement gemaR der “Inspektionsta-
belle” reinigen. Bei bermaBiger Staubeinwirkung
muf3 das Element haufiger gereinigt werden. Nach
einer Fahrt im Wasser oder im Schlamm das Ele-
ment sofort reinigen.

Filterreinigung

e Den Knopf mit dem Ziindschlissel drehen und
die Luftfilter-Abdeckung abnehmen.

A. Luftfiltergehausedeckel
B. Schnapphalterungen

e Den oberen Deckel des Luftfiltereinsatzes ent-
fernen und den Einsatz aus dem Einsatzhalter
durch Schieben heraus nehmen.
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ANMERKUNG
o Den Einsatzhalter nicht aus dem Luftfilterge-
hduse entfernen, da hierdurch die Luftabdich-
tung beeintrdchtigt werden kénnte.

A. Luftfiltereinsatz
B. Luftfiltergehause
C. Schraube

D. Obere Abdeckung
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Schmutz oder Staub dringt in den Vergaser ein.

Mégliche Folgen
Die Drosselklappe verklemmt sich, was einen

Unfall verursachen kann.

Gefahr vermeiden

Den VergaseranschluB nach Ausbauen des Luftfil-
terelements abdecken.

Das Luftfiltergehduse vorschriftsméaBig reinigen.

A. Luftfiltereinsatz
B. Einsatzhalter

Die Innenseite des Einlasskanals auf Verunreini-
gung prufen. Liegt eine Verunreinigung vor, so ist
der Einlasskanal griindlich zu reinigen. Es kann
auch erforderlich sein, den Luftfiltereinsatz zu
ersetzen.

e Den Einsatzhalter mit Vinylfolie abdecken, um
ein Eindringen von Verunreinigung oder ande-
rem Fremdmaterial zu verhindern.

e Das Luftfiltergehduse innen mit einem sauberen,
feuchten Tuch auswischen.

VORSICHT

Das Eindringen von Schmutz oder Staub in den
Motor fiihrt zu GiberméaBigem Verschlei3 und még-
licherweise zu Motorschéaden.

ANMERKUNG

o Wenn der Einsatzhalter ausgebaut werden

muss, so ist etwas Seifenschaum entlang der
Abdichtung der Verkleidung aufzutragen, bevor
dieser im Gehduse eingebaut wird, um so eine
vollstdndige Abdichtung zu gewébhrleisten.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Reinigen des Luftfilterelements mit Benzin oder

einem Lésungsmittel mit niedrigem Flammpunkt.

Mégliche Folgen
Benzin und Lésungsmittel mit niedrigem Flamm-

punkt sind unter bestimmten Bedingungen hoch-
explosiv.

Es besteht Feuer- oder Explosionsgefahr mit Ver-
letzungs- oder Todesfolge.

Gefahr vermeiden
Das Filterelement in einem L&ésungsmittel mit

A. Abdichtung der Verkleidung hohem Flammpunkt reinigen. Das Filterelement

B. Einsatzhalter weder mit Benzin noch mit einem Lésungsmittel
) o B i ) mit niedrigem Flammpunkt reinigen.

e Den Einsatz in einem Bad aus Lésungsmittel mit Beim Reinigen des Filterelements auf gute Beliif-

hohem Flammpunkt unter Verwendung einer tung achten und sicherstellen, daB sich weder

Birste mit weichen Borsten waschen. Funken noch Flammen in der Néhe befinden; dazu

zahlen auch Geréite mit einer Ziindflamme.

e Das Element in ein sauberes Tuch packen und
ausdrticken. Das Element nicht auswringen oder
mit Druckluft trockenblasen. Darauf achten, das
Filterelement nicht zu beschadigen.

e Das Filtermaterial auf Beschadigungen untersu-
chen. Das Element, falls verformt, beschéadigt
oder ausgehértet, erneuern.
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ANMERKUNG
Das Filterelement bei Beschéddigung, spétestens
nach finf Reinigungen austauschen.

Nach dem Reinigen das Filterelement mit quali-
tativ hochwertigem Schaumfilterdl trdnken, das
Ol ausdriicken, dann das Element in ein saube-
res Tuch pakken und moglichst viel Restol aus-
driicken. Darauf achten, das Filterelement nicht
zu beschéadigen.

Die improvisierte Schutzabdeckung vom Ein-
satzhalter entfernen.

Den Einsatz fest im Einsatzhalter und im oberen
Deckel anbauen.

Den Luftfiltergehdusedeckel einbauen.

Priifung auf Staub, Ol und/oder Wasser

Den Stopfen am Ende des Ablaufschlauchs von
der Unterseite des Luftfiltergeh&uses entfernen,
um im Gehé&use befindliche Ansammlungen von
Staub, Ol und/oder Wasser zu entfernen. Brin-
gen Sie die Verschlussschraube nach der
Inspektion wieder an.

A. Ablaufschlauch
B. Verschlussschraube
C. Vordere Antriebswelle
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Funkenfingerreinigung

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
HeiBer Schallddmpfer.

Funkenfanger

Dieses Fahrzeug ist mit einem Funkenfanger aus-
gerustet. Nur eine sachgemaBe Wartung kann
seine Wirksamkeit gewéhrleisten. Den Funkenfén-

ger geman der “Inspektionstabelle” reinigen. Mégliche Folgen
Verbrennungen.

Gefahr vermeiden
A ACHTUNG Bei der Reinigung des Funkenfidngers Hand-

Gefahrenquelle schuhe tragen, da der Motor dabei betrieben wird.
UnsachgeméaBe Montage des Funkenféngers.

Mégliche Folgen
Austretende Funken kdonnen Brande verursachen.

e Die AblaBschraube vom Schalldampfer losdre-
hen.

Gefahr vermeiden
Sicherstellen, daB Funkenfédnger, Schallddmpfer
und AblaBschraube richtig montiert sind.
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A. Funkenfanger B. AblaBschraube

e Den Motor im Freien abseits von leicht entziind-
lichen Stoffen in der Leerlaufstellung des Getrie-
bes starten.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Reinigen des Funkenféngers in der Nahe ent-

ziindlicher Stoffe.

Mégliche Folgen
Brand und Verletzungen.

Gefahr vermeiden

Den Funkenfanger niemals in der Nédhe entziindli-
cher Stoffe betreiben. Wahrend des Reinigungs-
vorgangs kénnen heiBe RuBpartikel umherfliegen.

e Gas geben und wegnehmen und dabei mit
einem Gummihammer auf den Schallddmpfer
klopfen, bis keine RuBpartikel mehr ausgebla-
sen werden.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Ein Betrieben des Motors ohne ausreichende

Beliiftung.

Mégliche Folgen
Das Einatmen von Abgasen fiihrt zu Kohlenmon-

oxydvergiftungen, Erstickung und Tod. Die
Abgase enthalten Kohlenmonoxyd, ein farb- und
geruchloses Giftgas.

Gefahr vermeiden
Den Motor nie in geschlossenen Raumen (z. B.
Garagen) starten und betreiben.

e Den Motor abstellen.
e Die AblaBschraube montieren.

Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheits-
vorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Koér-
perverletzungen und tédlichen Unféllen fiihren
kann.




Gaszug

Der Gashebel muf3 ein gewisses Spiel aufweisen.
Messen, wie weit sich der Gashebel nach vorne
schieben laBt, bevor die Motordrehzahl steigt. Das
Spiel sollte 2 — 3 mm betragen.

BL110COBM2 C

A.2-3mm
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Einstellung

e Die Gummiabdeckung vom Einsteller am Gas-
hebelgeh&use abziehen.

e Die Kontermutter am oberen Ende des Gaszu-
ges lokkern und den Einsteller verdrehen, bis
das vorgeschriebene Spiel erreicht ist.

e Die Kontermutter festziehen und die Gummiab-
dekkung zurtickschieben.

BL110C1BM2 C

A. Einsteller B. Kontermutter

Falls das Gaszugspiel nicht am Gashebel einge-
stellt werden kann, muf3 die Einstellung am unteren
Ende des Gaszuges vorgenommen werden. Diese
Einstellung muss jedoch von einem autorisierten
Kawasaki-Handler vorgenommen werden.
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Vergaser

Der Vergaser ist mit einer Leerlaufeinstell-
schraube versehen.

A. Leerlaufeinstellschraube
B. Kickstarter

Einstellung

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Motor und Kriimmer werden heiB.

Mégliche Folgen
Verbrennungen an den Hénden.

Gefahr vermeiden
Waéhrend der Vergasereinstellung niemals die hei-
Ben Teile an Motor und Abgasanlage beriihren.

o Die Leerlaufdrehzahl durch Drehen der Leerlauf-
Einstellschraube auf die spezifizierte Drehzahl
einstellen.

e Mehrmals Gas geben und wegnehmen, um
sicherzustellen, daB3 die Leerlaufdrehzahl kon-
stant bleibt.

Spezifizierte Leerlaufdrehzahl: 1.150 = 50 U/min

ANMERKUNG
o Waéhrend der Motor im Leerlauf Iduft, den Lenker
nach beiden Seiten drehen. Wenn sich die Leer-
laufdrehzahl beim Drehen des Lenkers dndert,
ist es méglich, dass der Gaszug falsch gefiihrt,
falsch eingestellt oder beschédigt ist.



A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Mangelnd gewarteter Seilzug.

Mogliche Folgen
UnsachgemaBe Seilzugwartung kann zu Unféllen

fiihren. Ein beschadigter, geknickter oder einge-
klemmter Gaszug beeintréachtigt die Fahrsicher-
heit.

Gefahr vermeiden

Sicherstellen, daB der Seilzug stets vorschriftsma-
Big eingestellt und korrekt gefiihrt ist. Einen
beschéadigten Zug umgehend auswechseln.

Einsatz in hoher geographischer Lage

Die Vergaser-Werkseinstellungen fur dieses Fahr-
zeug sind am besten fir die Ho6he auf Meeresspie-
gel geeignet. Bei Einsatz des Fahrzeugs in hoher
geographischer Lage wird das Luft-Kraftstoffge-
misch durch die dinnere Atmosphére reicher,
wodurch die Leistung reduziert und der Kraftstoff-
verbrauch erhdéht wird. Wenn das Fahrzeug Uber
1.200 m eingesetzt werden soll, lassen Sie den
Vergaser von |lhrem Kawasaki-Vertragshandler ein-
stellen.
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Kraftstoffsystem

Wenn sich Schmutz oder Wasser im Kraftstoffsy-
stem ansammeln, entstehen Vergaserprobleme.
Das Kraftstoffsystem daher gemafR der “Inspekti-
onstabelle” Gberprifen.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Ein unsachgeméBes Entleeren des Kraftstoffsy-

stems.

Mégliche Folgen
Benzin ist &uBerst feuergefdhrlich und unter

bestimmten Bedingungen explosiv.
Ein Brand oder eine Explosion kénnen zu schwe-
ren Verletzungen oder zum Tod fiihren.

Gefahr vermeiden

Bei Arbeiten am Kraftstoffsystem nicht rauchen.
Die Ziindung ausschalten. Auf gute Beliiftung
achten und sicherstellen, daB sich weder Funken
noch Flammen in der Nahe befinden; dazu zihlen
auch Gerate mit einer Ziindflamme.

Verschiittetes Benzin sofort aufwischen.
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A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Motor und Kriimmer werden heiB.

Mégliche Folgen
Verbrennungen an den Handen.

Gefahr vermeiden
Wahrend der Vergasereinstellung niemals die hei-
Ben Teile an Motor und Abgasanlage beriihren.

Kontrolle
e Das VergaserablaBschlauchende in ein geeigne-

tes Auffanggefan fihren. A. Vergaser C. AblaBschlauch
e Die VergaserablaBschraube um ein paar Umdre- B. AblaBschraube

hungen lockern, um das Benzin abzulassen.
Dabei Uberpriifen, ob sich Wasser oder Schmutz
im Vergaser angesammelt haben.

e Die AblaRBschraube wieder festziehen.

ANMERKUNG
o Diese Priifung ist einem autorisierten Kawasaki-
Vertragshéndler zu (berlassen, da sie den Ein-
satz eines Spezialwerkzeugs erfordert.
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Kraftstofftankentliiftung

Die Kraftstofftank-Entliftungsschlduche miissen
vorschriftsméBig geflhrt werden.

Der Motor kann stehen bleiben oder an Leistung
verlieren, wenn die Kraftstofftankentliftung ver-
stopft ist oder wenn die Entliftungsschlduche
zusammengedriickt sind. Die Entliftungsschlauche
vor jeder Fahrt prifen und wenn der Motor an Lei-
stung zu verlieren scheint. Wenn der Kraftstofftank
voll ist, aber der Motor den Eindruck von Kraftstoff-
mangel erweckt, die Entliftung und die Entlif-
tungsschlauche prifen.

A. Kraftstofftank-Entliiftungsschlauche
B. Riickschlagventil
C. Kraftstofftank
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Chokehebel

Durch Ziehen des Chokehebels nach links

erzeugt der Vergaser ein fetteres Gemisch, so dass
der Motor im kalten Zustand leichter anspringt.

Wenn das Anspringen schwierig ist oder Pro-

bleme durch das angereicherte Kraftstoffgemisch
auftreten, den Chokehebel prifen und erforderli-
chenfalls einstellen.

Priifung

Prifen, ob der Chokehebel richtig zuriickkehrt
und ob der Innenzug gutgangig lauft. Wenn ein
Problem angenommen wird, den Chokezug vom
Kawasaki-Vertragshandler prifen lassen.
Sicherstellen, dass der Chokehebel ganz in
seine Ruhestellung zuriickkehrt.

Zur Bestimmung des Chokezug-Hebelspiels den
Chokehebel nach links bis zu einem splrbaren
Widerstand ziehen. Die dabei auftretende
Chokehebelbewegung ist das Hebelspiel.

Das richtige Spiel betragt etwa 3 mm am Choke-
hebel. Wenn das Spiel zu grof3 oder zu klein ist,
den Chokezug einstellen.

A. Chokehebel B. Etwa 3 mm

Einstellung

e Die Schrauben I6sen, um die vordere und hin-
tere Lenkerverkleidung zu entfernen.
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. Lenkerabdeckung A. Chokezug C. Einstellmutter
. Schrauben B. Sicherungsmutter

Die Sicherungsmutter in der Mitte des Choke-
zugs lésen.

Die Einstellmutter drehen, bis der Zug das rich-
tige Spiel aufweist.

Die Sicherungsmutter nach der Einstellung fest-
ziehen.
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Betatigungshebel fiir regelbares Diffe-
rential

Durch Ziehen des Betétigungshebels zur Lenker-
stange wird die Antriebskraft der Vorderrader aus-
geglichen, wodurch mehr Zugféhigkeit erhalten
wird.

Wenn der Differential-Betatigungshebel ein zu
groBes Spiel aufweist, den Differential-Betati-
gungszug einstellen.

Priifung

e Den Betatigungshebel fir regelbares Differential
mit einer Federwaage zum Lenkergriff ziehen,
bis die Federwaage eine Kraft von 3,0 kg
anzeigt. Der Abstand zwischen dem Betéati-
gungshebel und dem Griff sollte 15 — 25 mm
betragen. Liegt der Abstand nicht in diesem
Bereich, den Zug einstellen.

BL180COBM2 C

A. Betdtigungshebel fiir regelbares Differential
B. Lenker
C. 15-25 mm

Einstellung

e Die Schrauben l6sen, um die vordere und hin-
tere Lenkerverkleidung zu entfernen.
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. Lenkerabdeckung A. Differential-Betatigungshebel
. Schrauben B. Sicherungsmutter
C. Einstellmutter
Die Sicherungsmutter in der Mitte des Differen-
tial-Betatigungszugs lésen.
Den Einsteller drehen, bis der Zug das richtige
Spiel aufweist.
Die Sicherungsmutter nach der Einstellung fest-
ziehen.
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Riemenantrieb-Getriebe (CVT)

Das Fahrzeug ist mit einem riemengetriebenen
stufenlosen Getriebe ausgestattet. Dieses automa-
tische Antriebssystem ist zwar einfach in der
Bedienung, erfordert aber eine regelméaBige Pri-
fung, da der Antriebsriemen im normalen Einsatz
abnutzt.

Die Prufung sollte von einem Kawasaki-Vertrags-
héndler durchgefuhrt werden.

RegelméBige Priifung des Antriebsriemens

Treibriemenverschlei3 bei Normalgebrauch. Die
Transmissionsriemen muissen, je nach Erreichen,
mindestens alle 100 Stunden (wenn die Riemen-
kontrollampe ausgeschaltet wurde), alle 90 Tage
oder alle 1.700 km Fahrzeugbenutzung einer
Inspektion unterzogen werden. Dabei wird von
einer durchschnittlichen Tagesleistung von 19 km
oder 1,1 Stunden ausgegangen. Eine haufigere
Prifung ist notwendig, wenn das Fahrzeug starken
Beanspruchungen unterworfen ist.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle

Wenn die Wartung des Getriebes vernachlassigt,
unterlassen oder nicht ordnungsgeméB durchge-
fihrt wird, kann ein stark abgenutzter oder
beschadigter Antriebsriemen die Folge sein,
wodurch Getriebe und Réder blockieren kénnen.

Mégliche Folgen
Der Fahrer kann die Kontrolle liber das Fahrzeug

verlieren und einen Unfall verursachen, der zu
Verletzungen oder Tod fiihren kann.

Gefahr vermeiden

Da die Antriebsriemen bei normalem Einsatz ver-
schleiBen, muB das Transmissionsgetriebe minde-
stens alle 90 Einsatztage (durchschnittlich 19 km/
Tag) einer Inspektion unterzogen werden. Dabei
diirfen auch 1.700 Fahrtkilometer oder 100 Stun-
den Fahrzeugeinsatz nicht tiberschritten werden.
Eine héaufigere Prifung ist notwendig, wenn das
Fahrzeug starken Beanspruchungen wie Ziehen
eines Anhéngers, Betrieb in Schlamm oder tiefem
Wasser oder unter extrem staubigen Bedingun-
gen unterworfen ist. Sollte liberméBiger Riemen-
schlupf vorkommen, das Fahrzeug erst wieder
fahren, wenn die beschiddigten Komponenten
repariert wurden.




Ursachen fiir beschleunigte Abnutzung des
Riemens

Die nachstehenden starken Beanspruchungen
vermeiden, um die maximale Nutzungsdauer des
Riemens zu erzielen und um eine schnellere
Abnutzung und Alterung zu vermeiden.

e Berganfahren im oberen Bereich, Transportieren
von schweren Lasten und Ziehen eines Anhéan-
gers mit einer Winde.

e Uberschreitung des maximalen Fahrzeugge-
wichts oder Anhangergewichts.

e Fahren in tieferem Schlamm oder Wasser als
empfohlen.

e Betrieb unter extrem staubigen Bedingungen.

e Andauernder Betrieb bei GberméaBigem Riemen-
schlupf.

e Wenn die Fu3- und Handbremsen beim Bergab-
fahren nicht betéatigt werden.

Anzeichen fiir (iberméBigen Riemenschlupf

UbermaBiger Schlupf beschleunigt die Abnutzung
des Riemens und fihrt zu Ausfall. Die nachstehen-
den Symptome weisen auf einen UberméBigen
Riemenschlupf hin. Sollte UbermaBiger Schlupf
vorkommen, das Fahrzeug erst wieder fahren,
wenn alle beschadigten Komponenten repariert
wurden.

e Geruch von brennendem Gummi.
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e Sichtbarer weiBer Rauch.

e Geringe Anfangsbeschleunigung oder verrin-
gerte Antriebsleistung.

o Motordrehzahl ist zu hoch fir die Fahrzeugge-
schwindigkeit.

e Motorvibrationen.

A. Riemenantrieb-Getriebe (CVT)

Ausfall-Erkennungssystem fiir Antriebsrie-
men

Dieses Fahrzeug ist mit einem Ausfall-Erken-
nungssystem fir den Antriebsriemen ausgestattet,
das UbermafBige Abnutzung oder Besché&digung
des Riemens erkennt.
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Wird ein Schalter in der “CVT’-Abdeckung beta-
tigt, blinkt die Riemenkontrolllampe und warnt den
Fahrer. Die Drehzahl des Motors sinkt auf 3600 U./
Min. und das Fahrzeug schaltet auf Allradantrieb
“QWD”.

Die Uberpriifung des Ausfall-Erkennungssystem
fir den Antriebsriemen durch einen Kawasaki-Ver-
tragshandler gemaB der Inspektionstabelle ist
erforderlich.

Wenn das  Ausfall-Erkennungssystem  flr
Antriebsriemen anspricht, muss der Antriebsrie-
men des Fahrzeugs unverziglich von einem Kawa-
saki-Vertragshandler geprift und eingestellt oder
ersetzt werden.

Einsatz in hoher geographischer Lage

Die Werkseinstellungen fir das Riemenantrieb-
Getriebe dieses Fahrzeug sind am besten fir die
Hohe auf Meeresspiegel geeignet. Bei Einsatz des
Fahrzeugs in hoher geographischer Lage wird die
Motorleistung beeintrachtigt. Daher ist eine Neu-
einstellung der Gewichte und der Federvorspan-
nung des Getriebes erforderlich. Wenn das
Fahrzeug Uber 500 m Héhe eingesetzt werden soll,
muss das Getriebe vom Kawasaki-Vertragshandler
eingestellt werden.

Kawasaki-Motorbremssystem

Das Fahrzeug ist mit dem Kawasaki-Motorbrems-
system ausgestattet. Es kann den Fahrer wéhrend
des Bergabfahrens durch Ergénzen des mechani-
schen Bremssystems mit zusétzlicher Bremskraft,
die durch den Motor erzeugt wird, unterstitzen.

Der Hebel des Kawasaki-Motorbremssystems
verschlei3t mit der Zeit, so daB eine Inspektion
geman der Tabelle fir RegelmaBige Wartung durch
einen Kawasaki-Fachhéndler erforderlich ist.

ANMERKUNG
o Im Rickwdértsgang funktioniert dieses System
nicht. Auch bei nicht angeschlossener Batterie
kann es nicht funktionieren.



Bremsen

Vorderradbremse:

Die Abnutzung von Bremsscheiben und -beldgen
wird automatisch ausgeglichen und hat keine Aus-
wirkungen auf die Betatigung des Bremshebels.
Daher gibt es an der Vorderradbremse keine Teile,
die eine Einstellung erfordern.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Luft in der Bremsleitung.

Mégliche Folgen
Dadurch kann sich die Bremse schwammig oder

weich anfiihlen. Dies kann zu verringerter Brems-
leistung oder Ausfall der Bremse fiihren, wodurch
ein Unfall entstehen kann.

Gefahr vermeiden

Die Bremse unverziiglich von einem Kawasaki-
Vertragshandler priifen lassen, wenn der Bewe-
gungsweg des Bremshebels zu groB ist oder die

Bremse sich schwammig anfiihit.
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BremsbelagverschleilSkontrolle

Die Bremsen gemaR der “Inspektionstabelle” auf
Verschlei3 kontrollieren. Wenn die Starke eines
Bremsbelags bei einem der Vorderrad-Bremssattel
1 mm unterschreitet, beide Beldge des Bremssat-
tels als Satz erneuern. Die Erneuerung der Brems-
beldge sollte dem Kawasaki-Vertragshandler
Uberlassen werden.

BL21018BM2 C

A. Tmm
B. Bremsbelag-starke
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Bremsfliissigkeit

Gemal der “Inspektionstabelle” den Bremsflis-
sigkeitsstand im Behdlter vorne kontrollieren und
die Flussigkeit wechseln. Die BremsflUssigkeit ist
auBerdem bei Verunreinigung durch Staub oder
Wasser zu wechseln.

Erforderliche Bremsfliissigkeit

Nur Extra-Hochleistungs-Bremsflissigkeit aus
einem Behéalter mit der Kennzeichnung DOT4 ver-
wenden.

VORSICHT

Keine Bremsfliissigkeit an lackierte Flachen las-
sen. Bremsflissigkeit greift lackierte Flachen an.
Verschiittete Bremsfliissigkeit sofort abwischen.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Verschmutzte Bremsfliissigkeit.

Mégliche Folgen
Vermindert die Bremsleistung, was Bremsversa-
gen und Unfélle verursachen kann.

Gefahr vermeiden

Niemals in offenen oder seit ldngerem unversie-
gelten Behidltern aufbewahrte Bremsflissigkeit
verwenden. Die Fliissigkeit absorbiert Feuchtig-
keit und kann Staub und Schmutz ansammeln.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Beschadigte oder undichte Bremsschlauche und
AnschluBstellen.

Mégliche Folgen
Bremsversagen und Unfille.

Gefahr vermeiden

Den Bremsfliissigkeitsstand regelméBig tUberprii-
fen.

Beschédigte oder undichte Bremsschlauche und
Anschliisse erneuern.

Das Bremssystem geméaB der “Inspektionsta-
belle” warten.




Fliissigkeitsstandkontrolle

e Die Flussigkeit muB3 bei waagerechtem Behélter
Uber der Mindeststandmarkierung stehen.

BL210COBM2 C

A. Mindeststandmarkierung

e Erforderlichenfalls Bremsflissigkeit derselben
Marke und Sorte, wie bereits im Behalter enthal-
ten ist, bis zur Héchststandmarkierung nachftil-
len. Die Abstufung in der Innenwand des
vorderen Bremsflissigkeitsbehélters stellt die
Hdéchststandmarkierung dar.
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~=
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A. Hochststandmarkierung

Fliissigkeitswechsel

Den Bremsflissigkeitswechsel dem Kawasaki-
Vertragshandler tberlassen.

Hinterradbremse:

An der Hinterradbremse kénnen folgende drei
Einstellungen vorgenommen werden: Bremspedal-
position, Bremspedalspiel und Bremshebelspiel.
Stets mit der Einstellung der Bremspedalposition
beginnen.
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Verschleil3priifung der Bremse Bremspedalspieleinstellung
Dieses Fahrzeug ist mit gekapselten Mehrschei- e Die Feststellbremse I6sen.

ben-Nassbremsen fir die Hinterrdder ausgestattet. e Messen, wie weit sich das Bremspedal nach
Die Bremsringe missen gemaf der Inspektionsta- unten bewegen 1aBt, bevor die Bremse greift.
belle ersetzt werden. Das Ersetzen sollte von Das Spiel sollte 15 — 25 mm betragen.

einem Kawasaki-Vertragshandler durchgefiihrt e Zum Einstellen des Bremspedalspiels den Eins-
werden. teller am unteren Ende des Bremszugs verdre-

hen.

Bremspedalpositionseinstellung
e Zum Einstellen der Pedalposition die Siche- A ACHTUNG

rungsmutter I6sen, die Einstellschraube drehen

und die Schraubenliange auf 4 — 6 mm einstel- Gefahrenquelle

len, dann die Sicherungsmutter festziehen. Eine falsche Einstellung des Bremspedal- und -

Dann das Spiel des Bremspedals einstellen. hebelspiels.

Mégliche Folgen
Eine Beschddigung oder Fehlfunktionen der

Bremse, was zum Unfall fiihren kann.

Gefahr vermeiden
Bremspedal- und -hebelspiel stets vorschriftsma-
Big einstellen.

A. Einstellschraube C.4-6mm
B. Kontermutter
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A. Bremspedal

B. 15-25 mm

A. Bremshebelspieleinsteller
B. Bremspedalspieleinsteller
C. Hinterrad (linke Seite)

Bremshebelspielspiekeinstellung

e Die Kontermutter I6sen und den Einsteller am
Bremshebel soweit wie mdglich hineindrehen.

e Die Kontermutter festziehen.

e Den Einsteller am unteren Ende des Bremszugs
verdrehen, bis das Bremshebelspiel 1 — 2 mm
betragt.
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A.1-2mm C. Einsteller

B. Kontermutter

ANMERKUNG
o Da die Bremspedal- und -hebelspieleinstellun-
gen einen gegenseitigen Einflu3 aufeinander
haben, sind beide Einstellungen gleichzeitig vor-
zunehmen.

e Nach der Einstellung die Bremsfunktion und den
Bremswiderstand Uberprifen. (Es darf kein
Widerstand spirbar sein.)

Bremslichtschalter

Nur der Schalter am Hinterradbremspedal kann
eingestellt werden.

Wenn das Bremspedal betatigt wird, leuchtet das
Bremslicht. Der Bremslichtschalter muss gemaf
der Inspektionstabelle Uberprift werden.

Die Bremslichtschalter am Vorderradbremshebel
und Hinterradbremshebel kénnen nicht eingestellt
werden.

Priifung

e Den Zundschalter auf “ON” stellen.

e Das Bremspedal betdtigen. Das Bremslicht
sollte nach etwa 10 mm Pedalweg eingeschaltet
werden.
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VORSICHT
Um eine Beschadigung der elektrischen
Anschliisse im Schalter zu vermeiden, darf sich
der Schalterkérper bei der Einstellung nicht dre-
hen.
A. Bremspedal B. 10 mm
e Wenn das Bremslicht nicht aufleuchtet, die
Lampe Uberprifen und falls erforderlich, den
Bremslichtschalter einstellen.
Einstellung
e Zum Einstellen des Bremslichtschalters (nahe A. Bremslichtschalter C. Licht geht spater an
dem Bremspedal) den Schalter durch Drehen B. Einstellmutter D. Licht geht eher an

der Einstellmutter vorwarts oder rickwérts
bewegen.
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Rader

Felgen:

Dieses Fahrzeug ist mit Tiefbettfelgen flr
Schlauchlosreifen bestiickt. Beim Reifenwechsel
darauf achten, die PafBflachen von Reifen und
Felge nicht zu beschadigen. Wie beim Auto sind
auch diese Felgen nicht symmetrisch und sollten
daher nur in einer Richtung montiert werden. Alle
Rader so montieren, daf3 sich die Ventilschéafte auf
der FahrzeugauBenseite befinden.

Reifen:

An den Vorder- und Hinterrddern werden laufrich-
tungsgebundene schlauchlose Noppenreifen ver-
wendet. Beim Reifenwechsel die Ventilkérper und
Ventileinsatze auf Schaden priifen. Darauf achten,
dass die Reifendichtflachen der Felgen nicht
beschadigt werden. Die Richtungspfeile an den
Reifen mlssen unbedingt nach vorne laufen.

Standardreifen

Vorne GroBe: AT 25 x 8-12
DUNLOP “KT191 T/’

Hinten GroBe: AT 25 x 10-12

DUNLOP “KT195 T/”

ANMERKUNG

o Die Reifen sind ein wichtiger Bestandteil der
Radaufhdngung dieses Geldndefahrzeugs. Rei-
fenausfihrung und -luftdruck haben einen gro-
Ben EinfluB auf die Fahreigenschaften.
Kawasaki empfiehlt daher, nur die in der ent-
sprechenden Tabelle angegebenen Standardrei-
fen zu verwenden. AuBBerdem sollten die Vorder-
und Hinterradpaare jeweils mit Reifen derselben
Marke und GréBe bezogen und diese mit dem
gleichen Reifenluftdruck beaufschlagt werden.

o Das Aufziehen von Nicht-Standardreifen oder
eine ungleiche Bereifung der Vorder- bzw. Hin-
terradpaare kann die Fahreigenschaften des
Fahrzeugs beeintrédchtigen und méglicherweise
zu einem Verlust der Fahrzeugkontrolle fiihren.

o Das Aufziehen von Schlauchlosreifen erfordert
Druckluft und sollte deshalb dem Kawasaki-Ver-
tragshéndler (iberlassen werden. Im Notfall kann
allerdings auch ein Schlauch verwendet werden.
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. ACHTUN
Falscher Reifenluftdruck oder Uberschreitung der CHTUNG
maximalen Nutzlast beeintrachtigen Fahrverhal- Gefahrenquelle

ten, Sicherheit und Leistung des Fahrzeugs, was Fahren mit ungeeigneten Reifen oder mit ungeeig-
zu einem Verlust der Fahrzeugkontrolle fiihren netem Reifendruck.

kann. Die empfohlene Héchstzuladung firr dieses Mégliche Folgen

Fahrzeug betragt 215 kg. Fahren dieses Geldndefahrzeugs mit ungeeigne-
Den Reifendruck haufig mit dem im Werkzeugsatz ten Reifen oder ungeeignetem Reifendruck, kann

befindlichen Reifendruckpriifer messen. Verlust der Kontrolle iiber das Fahrzeug nach sich

ziehen und die Unfallgefahr erhéhen.

A ACHTUN Gefahr vermeiden
Stets Reifen der in diesem Handbuch angegebe-

Gefahrenquelle nen Art und GréBe verwenden.
Ungleichen Reifendruck. Stets fiir den in diesem Handbuch angegebenen

Méaliche Folgen Reifenluftdruck sorgen.

Kann das Lenken in unvorhersehbarer Weise

beeintrachtigen und einen Unfall verursachen. Luftdruck (bei kalten Reifen)
Gefahr vermeiden Vorne 35 kPa
Die Reifen mit dem richtigen Luftdruck aufpum- (0,35 kgf/cmz)
pen. Normal
Hinten 35 kPa

(0,35 kgf/cm?)

Maximal (zwecks | Vorne und | 250 kPa
Waulstbildung) hinten (2,5 kgflcm?)
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Abnutzung und Beschéddigung der Reifen

Mit fortschreitender Abnutzung der Reifenlauffla-
chen werden die Reifen anfalliger gegen Pannen
und Defekte.

e Gemal der Inspektionstabelle die Profiltiefe mit
einem Profiltiefenmesser prifen und Reifen
ersetzen, die bis auf die minimal zulédssige Pro-
filtiefe abgenutzt sind.

A. Profiltiefenmesser

Minimale Profiltiefe

Vorderreifen 3 mm

Hinterreifen 4 mm

e Den Reifen auf Risse und Einschnitte prifen und
bei starker Beschadigung ersetzen. Ausbau-
chungen und hervorstehende Stellen weisen auf
interne Schaden hin und machen ein Ersetzen
erforderlich.

e Eingedrungene Steine und andere Fremdkorper
aus der Laufflache entfernen.

Radeinbau

Vor Einbau folgende Gegenstande sorgfaltig pru-
fen.
e Folgende Teile sdubern, um Verunreinigung, Ol
und Fett zu entfernen.
Konusfladche der Radmuttern
Oberflachen der Konusbohrung an der Felge
Kontaktflachen zwischen Felge und Nabe
e Die Gewinde der Muttern und Radbefestigungs-
schrauben auf Beschadigung Uberprifen.
e Die Konusflachen der Radmuttern und Felgen
auf Kerben und Stufenbildung Gberprifen.
e Beschéadigte Muttern und Befestigungsschrau-
ben erneuern.
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A. Selbstsichernde Mutter
B. Konusflache

Das Anziehen der Radmuttern erfolgt als Vorgang
in zwei Stufen. Diese Anweisungen sorgfaltig
befolgen.

e Das Rad auf der Felge anbauen und sicher stel-
len, dass dieses ordnungsgemal an der Nabe
anliegt, dann die Radmuttern Uber Kreuz auf das
Anzugsdrehmoment von 15 N-m (1,5 Kgf-m)
anziehen.

e Die Muttern missen an den Konusflachen der
Bohrungen in der Felge gleichméaBig ohne Spalt
anliegen. Dies ist zu Uberprufen.

e Die Muttern wie dargestellt iber Kreuz auf das
vorgegebene Anzugsdrehmoment anziehen.
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Anzugsdrehmoment

Radmutter

76 N-m (7,8 kgf-m)

ANMERKUNG
o Ist kein Drehmomentschliissel verfligbar, so
muss diese Arbeit von einem Kawasakihdndler
durchgefiihrt werden.

Schema zum Anziehen der Radmuttern

ANMERKUNG
o Die Muttern sind selbstsichernd ausgefihrt und
missen bei Verschlei3 erneuert werden. Dieser
Verschlei3 ist daran erkennbar, dass sich die
Muttern nach mehrmaligem Lésen und Festzie-
hen mit bloBer Hand drehen lassen.
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Gelenkbalge

GemaR Tabelle fir regelméBige Wartungsarbei-
ten die Gelenkmanschetten an den Vorderachsen
(4 Teile), die Spurstangenkdpfe (4 Teile), die Achs-
schenkel (2 Teile), die Antriebswelle (3 Teile) und
die Hinterachsen (4 Teile) auf Risse, Locher, Scha-
den oder Verwitterung prifen. Wenn auch nur ein
Anzeichen dieser Probleme vorhanden ist, den
Gelenkbalg von einem Kawasaki-Vertragshandler
ersetzen lassen. Zum Uberpriifen der Balgen am
Motor die linke Motorverkleidung abnehmen.

A. Spurstange B. Gelenkbalge

A. Vorderachse

B. Achsschenkel A. Antriebswellen B. Gelenkbalge
C. Gelenkbalge
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A. Hintere Antriebswelle A. Hinterachsen
B. Gelenkmanschette B. Gelenkbalge
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Aufhangung

Einstellung der Federkraft an den Sto8damp-
fern

Die Einstellnllsen der Federn an den vorderen
und hinteren StoBdampfern sind mit 5 Positionen
versehen, um die Federn auf unterschiedliche
Betriebsbedingungen und Beladungszustande ein-
stellen zu kénnen.

A. StoBRdampfer (hinten)
B. Hinterer StoBRdampfer

A. Hinterer StoRdampfer
B. Einstellringe

Bei zu weicher oder zu harter Dampfung der
Federn diese entsprechend folgender Tabelle ein-
stellen.

e Die Einstellhilsen an den StoBdampfern mit
einem Hakenschliissel auf die gewlnschte Posi-
tion drehen.

Der Hakenschlilssel befindet sich im Werkzeug-
satz.
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Federbewegung

Scheinwerfer-Lichtstrahl
Flache/ | Gesch

Last Ober- | windig-
flache keit

Stel- | Feder- | Einstel-
lung kraft lung Die Scheinwerfer lassen sich vertikal einstellen.

e Die Einstellschraube an jedem Scheinwerferring

1 | Weich | Leicht | Gut | Niedrig hinein oder heraus drehen, um den Scheinwer-
fer vertikal einzustellen.

2 | 0 T T 0

3 | | | | |

4 l l l d l

5 Starker | Hart | Schwer Sc::tlec Hoch

A. Einstellschraube
B. Scheinwerfergehause
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Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheits-
vorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Kor-
perverletzungen und toédlichen Unféllen fiihren
kann.

Batterie

Die Batterie befindet sich unter dem Sitz.

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Batterien enthalten Schwefelsaure.

Batterien kénnen Wasserstoff erzeugen.

Mégliche Folgen
Schwefelséaure kann Verdtzungen verursachen.

Wasserstoff kann explodieren.

Gefahr vermeiden

Der Sicherheitsaufkleber der Batterie muss gele-
sen und verstanden werden

(siehe das Kapitel Anordnung der Aufkleber).

Die in diesem Fahrzeug installierte Batterie ist von
versiegelter Bauweise, und der Siegelstreifen darf
nach Einfillung des angegebenen Elektrolyts in die

Batterie beim ersten Kundendienst zu keinem Zeit-
punkt entfernt werden. Es ist nicht notwendig, den
Elektrolytfullstand der Batterie zu Uberprifen oder
destilliertes Wasser nachzufullen.

Allerdings miussen Sie zur Maximierung der Nut-
zungsdauer der Batterie und um zu gewahrleisten,
daf3 sie den zum Anlassen lhres Fahrzeugs bené-
tigten Strom liefert, die Batterieladung ordnungsge-
maBi beibehalten. Bei regelmaBiger Nutzung hilft
das Ladesystem lhres Fahrzeugs, die volle Ladung
der Batterie aufrechtzuerhalten. Wenn |hr Fahrzeug
allerdings nur gelegentlich oder kurzzeitig benutzt
wird, besteht eine gréBere Wahrscheinlichkeit, daf3
sich die Batterie entladt.

Aufgrund ihrer inneren Zusammensetzung entla-
den sich Batterien fortlaufend selbst. Der Grad der
Entladung ist abh&ngig von der Batterieart und der
Umgebungstemperatur. Steigt die Temperatur an,
erhoht sich der Entladungsgrad entsprechend. Der
Entladungsgrad verdoppelt sich alle 15° C.

Elektrozubehdr, wie Digitaluhren und Computer-
speicher, entziehen der Batterie ebenfalls Strom,
auch wenn der Zindschlissel ausgeschaltet ist.
Wirken diese Stromableitungen bei abgeschalte-
tem Zindschlissel mit hohen Temperaturen
zusammen, kann eine Batterie in wenigen Tagen
selbst bei voller Ladung vollstédndig entladen wer-
den.



Selbstentladung

UngefahreZahl von

Tagen von 100 %

Ladung auf 100 % Entladung

Temperatur | gjo; Antimon Blei-Calcium
Batterie Batterie
40°C 100 Tage 300 Tage
25°C 200 Tage 600 Tage
o°C 550 Tage 950 Tage

Stromableitung (Y59-N18L-A)

Tage von 100 %

Tage von 100 %

Abfallen der
Stromstarke Ladung auf Ladung auf
50 % Entladung 100 % Entladung
7 mA 60 Tage 119 Tage
10 mA 42 Tage 83 Tage
15 mA 28 Tage 56 Tage
20 mA 21 Tage 42 Tage
30 mA 14 Tage 28 Tage
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Bei extrem kalter Witterung kann die Flussigkeit in
einer ungenugend geladenen Batterie leicht gefrie-
ren. Dadurch kann das Gehduse Risse bilden und
die Platten kénnen sich verbiegen. Eine vollaufge-
ladene Batterie kann Temperaturen unterhalb des
Gefrierpunktes schadlos Uberstehen.

Sulfatierung der Batterie

Eine allgemein bekannte Ursache fur das Versa-
gen der Batterie ist die Sulfatierung.

Sulfatierung tritt auf, wenn die Batterie fir langere
Zeit in ungeladenem Zustand bleibt. Sulfat ist ein
normales Nebenprodukt der chemischen Reaktio-
nen in einer Batterie. Wenn allerdings das Sulfat in
den Zellen durch fortlaufende Entladung die Még-
lichkeit hat, zu kristallisieren, werden die Batterie-
platten dauerhaft geschadigt und kénnen keine
Ladung halten. Batterieausfall aufgrund von Sulfa-
tierung ist nicht durch die Garantie abgedeckt.

Wartung der Batterie

Der Fahrzeughalter ist verantwortlich fir die Auf-
rechterhaltung der vollen Batterieladung. Nichtbe-
achtung kann den Ausfall der Batterie zur Folge
haben, so daf3 Sie nicht weiterfahren kénnen.

Wenn Sie nur gelegentlich mit lhrem Fahrzeug
fahren, missen Sie die Batteriespannung mit
einem Spannungsmesser Uberprifen. Wenn die
Spannung unter 12,6 Volt abféllt, muf3 die Batterie
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mit einem geeigneten Ladegeréat (ziehen Sie lhren
Kawasaki-Fachhandler dazu zu Rate oder besu-
chen Sie buykawasaki.com im Internet) in einem
Verhaltnis von 1/10. der Batterieleistung aufgela-
den werden. Wenn Sie lhr Fahrzeug langer als zwei
Wochen nicht benutzen, muB3 die Batterie mit
einem geeigneten Ladegerat aufgeladen werden.
Keine Schnellladegerate fir Automobile verwen-
den, da dies Uberladung der Batterie und daraus
resultierende Schaden zur Folge haben kann.

Von Kawasaki empfohlene Ladegerite:
OptiMate III
Yuasa 1.5 Amp Automatic charger
Battery Mate 150-9

Wenn die genannten Ladegeréte nicht erhaltlich
sind, gleichwertige benutzen.

Einzelheiten dazu erfahren Sie bei lhrem Kawa-
saki Fachhandler.

Laden der Batterie

e Die Batterie aus dem Fahrzeug herausnehmen
(siehe Ausbau der Batterie).

e Die Stromleitungen vom Ladegerat anschlieBen
und die Batterie im Verhaltnis von 1/10. der Bat-
terieleistung aufladen.

Das Ladeverhdltnis fir eine 10 Ah-Batterie
wirde z.B. 1,0 Ampére betragen.

e Das Ladegerat hélt die Batterie in vollem Lade-
zustand bis Sie die Batterie wieder im Fahrzeug
installieren (siehe Installieren der Batterie).

VORSICHT

Niemals den luftdichten BatterieverschluB abneh-
men, da dies die Batterie beschadigen kann.

Diese Batterie nicht durch eine Batterie konventio-
nellen Typs ersetzen, da sonst die elektrische

Anlage nicht einwandfrei arbeitet.

ANMERKUNG
o Beim Laden der wartungsfreien Batterie stets
die Anweisungen auf dem Batteriegehduse
befolgen.

Batterieausbau

e Die Sitzbank ausbauen.

o Die Schrauben I6sen, um den Batteriehalter zu
entfernen.



. Schraube C. Pluspol (+)
. Halterung D. Minuspol (-)

Zuerst das Minuskabel (=), dann das Pluskabel
(+) von der Batterie abklemmen.

Die Batterie aus dem Behélter nehmen.

Die Batterie mit einer Lésung aus Backpulver
und Wasser reinigen. Sicherstellen, daB3 die
AnschluB3stellen sauber sind.
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Batterieeinbau

e Die Batterie einsetzen.

e Die Leitung mit Kappe an die Plusklemme (+)
und danach die schwarze Leitung an die Minus-
klemme (=) anschlieBen.

e Die Batteriepole leicht einfetten, um sie vor Kor-
rosion zu schitzen.

e Den Pluspol (+) mit der Gummikappe abdecken.

e Die Batteriehalterung montieren.

A ACHTUNG

Lose Batteriekabel kénnen Funken erzeugen, die
einen Brand oder eine Explosion mit Verletzung
oder Todesfolge verursachen kénnen. Dafiir sor-
gen, daB die Schrauben an den Batterieklemmen
fest und sicher angezogen und daB die Abdeckun-
gen Uber den Klemmen angebracht sind.

VORSICHT

Die Batterieanschliisse nicht vertauschen. Nicht-
beachtung kann Schiaden am Regler/Gleichrichter
zur Folge haben.
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Sicherungen

Die Hauptsicherung und die Sicherung flr den
Zusatzverbraucheranschluss befinden sich unter
dem Sitz und die Reservesicherungen unmittelbar
daneben. Wenn die elektrischen Systeme nicht
funktionieren, die Sicherung Uberprifen. Vor dem
Ersetzen der Sicherung den Kabelbaum und die
elektrischen Vorrichtung auf blanke Dréhte und
andere moglichen Ursachen prifen.

VORSICHT

Die Standardsicherungen sind 30A (Hauptsiche-
rung) und 10A {Zusatzsteckdose (ACC), Motor (E/
G), Bremsensteuerung (BRK) und Ersatz}. Keine
Sicherungen einer héheren Amperezahl verwen-
den, da dies zu einer Beschadigung der elektri-
schen Anlage fiihren kdnnte.

A. Hauptsicherung (30A)

B. Sicherung Steuerung Motorbremse (E/G BRK)
(10A)

C. Sicherung Nebenverbraucher (ACC) (10A)

D. Ersatzsicherungen

E. Unterbrecher fiir Kiihlerlifter



In Ordnung

Durchgebrannt

BL29015BM2 ¢
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Unterbrecher

Der Unterbrecher fir den KuhlerlGfter befindet
sich unter dem Sitz nahe dem Sicherungskasten.
Wenn der Lifter nicht funktioniert, so ist der Unter-
brecher zu Uberpriufen. Zum Zurlcksetzen des
Unterbrechers die Taste an der Seite des Unterbre-
chergehé&uses dricken.

Vor dem Zurlicksetzen ist jedoch zu prifen, dass
der Kuhlerlifter frei von Schlamm oder anderem
Fremdmaterial ist. Ebenfalls den Kabelsatz und die
elektrische Anlage auf frei liegende, abisolierte
Kabel oder andere Ursachen tberprifen.
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A. Unterbrecher
B. Taste zum Zuriicksetzen

ANMERKUNG
o Vor Beriihren des Kiihlgebldses unbedingt das
(-) Kabel der Batterie abklemmen, da das Kuhl-
gebldse selbst bei ausgeschalteter Zindung
automatisch eingeschaltet werden kann.

Allgemeine Schmierung

Die nachfolgenden  Stellen gemaB  der
“Inspektionstabelle” mit Motordl bzw. Schmierfett
schmieren. Das Schmieren ist besonders nach
Fahrten im Wasser oder Regen und nach einer
Hochdruckreinigung wichtig.

Vor dem Schmieren Fett, Ol, Schmutz und andere
Ablagerungen entfernen und alle Roststellen mit
Rostentferner behandeln.

ANMERKUNG
o Einige Tropfen Ol gentigen, um zu vermeiden,
dal3 Schrauben und Muttern rosten oder festsit-
zen. Dies verhindert Probleme bei der Demon-
tage. Stark rostige Muttern und Schrauben am
besten erneuern.

Folgende Drehpunkte mit Motorol schmieren:
o Bremshebel
o Bremszugende
o Differential-Betatigungshebel
o Bremspedal

Folgende Stellen mit Fett schmieren:
o Oberes Ende der Gaszughllle
o Unteres Ende des Differential-Betétigungs-
zugs



Folgende Seilziige druckchmieren:
o Hinterrad-Bremszug
o Gaszug
o Differential-Betatigungszug

ANMERKUNG
o Nach dem Schmieren eines Seilzugs dessen
Spiel neu einstellen.

BL3CGOCTBM2 C
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Fahrzeugwaésche

Um RostfraB zu verhindern und dem Fahrzeug
eine maximale Lebensdauer zu gewahrleisten, das
Fahrzeug nach dem Einsatz in Salzwasser bzw.
Seeluft und nach Fahrten im Regen oder auf stau-
bigem bzw. schlammigen Geléande sofort waschen.

Vorbereitung zur Wésche

Vor dem Waschen folgende Teile abdecken, um

sie vor Wasser zu schitzen:

e Schallddmpferéffnung — Einen Plastikbeutel
Uberstilpen und mit Gummiband befestigen.

e Brems — und Gashebel, Schaltereinheiten am
Lenker mit Plastikbeuteln abdecken.

e ZlindschloB — Mit Klebestreifen abdecken.

e AnsauglufteinlaBB — Mit Klebeband verschlieBen
oder mit Lappen zustopfen.

Empfindliche Stellen

Den Wasserstrahl nicht auf folgende Teile richten:
e Hauptbremszylinder sowie Bremsséttel
e Unter dem Luftfilter — Bei Wasser in der
Zundspule oder im Zindkerzenstecker kommt
es zu MasseschluB3. In diesem Fall missen die
nassen Teile trokkengewischt werden.
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ANMERKUNG A ACHTUNG

o Hochdruckreiniger, wie sie an Autowaschanla- Gefahrenaquelle
gen vorzufinden sind, sind aufgrund des hohen Wachs, Ol oder Fett auf den Bremsscheiben.
Wasserdrucks nicht empfohlen. Das Wasser

kann in Lager und andere Teile eindringen und Mégliche Folgen

sie durch Rost und Korrosion beschadigen. Bremsverlust mit Unfallfolge.

Stark alkalihaltige Seifen hinterlassen Riick- Gefahr vermeiden

stdnde und Flecke. Die Bremsscheiben mit o6lfreien Lésungsmitteln
o Scheuermittel und Hochdruckreiniger kénnen wie. Azeton oder Trichlorathylen reinigen. Die Her-

den Aufbau (fiir KVF750C6F) beschédigen. stelleranweisungen beachten.

Nach der Waéasche

e Plastikbeutel und Klebeband abnehmen und
den Ansauglufteinlal3 reinigen.

e Die im Abschnitt “Allgemeine Schmierung” auf-
gefuihrten Stellen schmieren.

e Die Funktion der Bremsen vor Fahrtantritt Gber-
prufen.

e Den Motor anlassen und finf Minuten lang
betreiben.
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Wichtige Schraubverbindungen

Taglich vor Fahrtantritt die folgenden Schraubverbindungen auf Festigkeit Gberprifen.
Fragen Sie lhren autorisierten Kawasaki-Fachhandler nach Drehmomentventilen.

1.Befestigungsschrauben  fir
vorderen Gepéacktrager
(Gepéackstitze)

2. Bremshebelachsmutter

3. Bremshebelalterungsschrau-
ben

4. Gelenkschraube fir Differen-
tial-Betéatigungshebel

5. Schaltereinheitsschrauben
links

6. Befestigungsgelenkschrau-
ben fir hinteren Gepéacktra-
ger (Gepackstitze)

7.Radaufhéngungsstreben-
achse (Schraube)

8.Radmuttern

9. Radachsmutter
10. Lagerhaltersschrauben
11. Schalldampferschrauben
12. Krimmermuttern
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13. Gaszuggehé&useschrauben
14.Hauptbremszylinderhalterungsschrauben
15. Bremshebelachsmutter
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Stillegung

Vorbereitung zur Stillegung A ACHTUNG

Gefahrenquelle

e Das Fahrzeug grundlich waschen. Ein unsachgeméBes Entleeren des Kraftstoffsy-
e Den Motor zum Aufwarmen des Ols finf Minu- stems.
ten lang betreiben, wieder abstellen und das

i Mégliche Folgen
Motordl ablassen. Benzin ist duBerst feuergefahrlich und unter

bestimmten Bedingungen explosiv.
A ACHTUNG Ein Brand oder eine Explosion kénnen zu schwe-
ren Verletzungen oder zum Tod fiihren.

Gefahrenquelle

UnsachgemiBe Entsorgung von Altdl. Gefahr vermeiden

L Bei Arbeiten am Kraftstoffsystem nicht rauchen.
Mdgliche Folgen _ Die Ziindung ausschalten. Auf gute Beliiftung
Motordl ist giftig und belastet die Umwelt. achten und sicherstellen, daB sich weder Funken

noch Flammen in der Ndhe befinden; dazu zdhlen
auch Gerate mit einer Ziindflamme.
Verschiittetes Benzin sofort aufwischen.

e Frisches Motordl einflllen.
e Den Kraftstofftank komplett leeren und den A ACHTUNG

Kraftstoff durch Aufdrehen der Schwimmerkam- Gefahrenquelle

Gefahr vermeiden
Altél immer sachgemaB entsorgen.

merablaBschraube aus dem Vergaser ablassen. UnsachgemaBe Entsorgung von Benzin.
Den Kraftstoff in einem geeigneten Gefal3 auf- L

fangen. (Bei zu langer Lagerung im Tank zer- Mégliche Folgen )

setzt sich das Benzin und zur verstopft den Benzin ist giftig und belastet die Umwelt.

Vergaser.) Die AblaBschraube anschlieBend Gefahr vermeiden
wieder festziehen. Benzin immer sachgemaB entsorgen.
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e Die Zindkerzen herausdrehen und etwas Ol in
die einzelnen Zylinderbohrung sprihen. Den
Motor einige Male mit dem Elektro- oder Rever-
sierstarter drehen, um das Ol auf den Zylinder-
wandungen zu verteilen. Die Zlindkerze
montieren.

Anzugsdrehmoment

| Zindkerzen | 13 N-m (1,3 kgf-m) |

A ACHTUNG

Gefahrenquelle
Ol kann aus der Ziindkerzenbohrung herausspri-

hen.

Mégliche Folgen
Ol kann in die Augen geraten, was zu Augenreiz

oder -verletzung fiihren kann.

Gefahr vermeiden

Bei dieser Arbeit einen gewissen Sicherheitsab-
stand zum Motor wahren. Sollte trotzdem Ol in die
Augen geraten, diese sofort griindlich mit saube-
rem Wasser spiilen. Umgehend einen Arzt aufsu-
chen.

Bretter unter die Reifen legen, um sie vor Feuch-
tigkeit zu schiitzen.

Unlackierte Teile mit Ol besprithen, damit sie
nicht rosten. Kein Ol an Gummiteile und Brem-
sen lassen.

Alle Seilzlige schmieren.

Die Batterie ausbauen und an einem trockenen,
vor Frost und Sonneneinstrahlung geschitzten
Ort lagern. Wahrend der Lagerung sollte die
Batterie etwa einmal im Monat langsam geladen
werden (maximal 1 Ampere).

VORSICHT

Besonders bei kaltem Wetter muB3 die Batterie
immer geladen gehalten werden, damit die Saure
nicht einfriert und das Batteriegehduse sprengt.
Eine entladene Batterie friert leichter.

e Einen Plastikbeutel tber die Schalldampferoff-

nung binden, damit keine Feuchtigkeit eindringt.

e Das Fahrzeug mit einer Plane abdecken, um es

vor Staub und Schmutz zu schitzen.



Inbetriebnahme nach langerer Stille-
gung

A\ ACHTUNG

Gefahrenquelle
Ein Betrieben des Motors ohne ausreichende

Beliiftung.

Mégliche Folgen
Das Einatmen von Abgasen fiihrt zu Kohlenmon-

oxydvergiftungen, Erstickung und Tod. Die
Abgase enthalten Kohlenmonoxyd, ein farb- und
geruchloses Giftgas.

Gefahr vermeiden
Den Motor nie in geschlossenen Raumen (z. B.
Garagen) starten und betreiben.

Stillegung 201

Den Plastikbeutel vom Schalldampfer abneh-
men.

Die Batterie erforderlichenfalls aufladen und in
das Fahrzeug einsetzen.

Die Zindkerzen auf festen Sitz Uberprifen.

Den Kraftstofftank auffillen.

Alle Punkte der Checkliste “Tagliche Kontrollen
Uberprifen.

Die im Abschnitt “Allgemeine Schmierung” auf-
gefiihrten Stellen schmieren.

”
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Fahrzeugtransport

Folgende Punkte sind beim Transport des Fahr-
zeugs zu beachten:

e Die Ablassschrauben l6sen, um die Vergaser-
Schwimmerkammer zu entleeren. Einen geeig-
neten Behalter unter den Ablassschlauch halten,
um den Kraftstoff aufzufangen. Danach die
Schrauben festziehen.

e Uberpriifen, ob der Kraftstofftankbeliiftungs-
schlauch korrekt gefuhrt sind.

A. Kraftstofftankbeliliftungsschlauch
B. Riickschlagventil
C. Kraftstofftank

A. Vergaser C. Ablassschlauche
B. Ablassschrauben
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e Das Fahrzeug stets in waagerechter Stellung _
transportieren. A\ ACHTUNG

Gefahrenquelle
Das Fahrzeug in senkrechter Stellung transportie-

ren.

Mogliche Folgen
Benzin kann aus dem Tank auslaufen und einen

Brand verursachen.

Gefahr vermeiden
Das Fahrzeug niemals in senkrechter Stellung
transportieren.
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Anheben des Gelandefahrzeugs

e Zum Heben des Fahrzeugs Gurte oder Seile
verwenden. , . ANMERKPNG .
o Die Béander und Seile miissen gentigend Trag-
kraft flir das Gewicht des ATV besitzen.
o Beim Anheben darauf achten, dal3 das ATV im
Gleichgewicht ist.

Trockengewicht 274,5 kg

A. Vordere Gepackstiitze
B. Hintere Gepackstiitze
C. Gurt oder Seil hier einhaken
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Fehlersuche

Starter dreht nicht. Motor stirbt ab.
e Notausschalter auf “OFF” o Kraftstofftank leer
e Sicherung durchgebrannt e Wasser im Benzin
e Batteriekabelanschlisse locker oder unsauber o Kraftstofffilter verstopft (an der Pumpe)
e Batterie entleert o Kraftstoffpumpe defekt

e Zu langer Choke-Einsatz
Motor dreht, springt aber nicht an. o Luftfilter oder AnsauglufteinlaB verstopft

Kraftstofftank leer o Kraftstofftankbellftung verstopft
e Motoriberhitzung

Kraftstofffilter verstopft (an der Pumpe)
Kraftstoffpumpe defekt

Wasser im Benzin

Bei kaltem Motor wird der Choke nicht verwen-
det

Luftfilter oder Ansauglufteinla verstopft

Motor Uberflutet

Kraftstofftankbelliftungséffnung verstopft oder
-schlauch geknickt

Zundkerzenstecker nicht aufgesteckt

Ventilspiel falsch

Ziundkerze kontaminiert

o Zu langer Betrieb im Leerlauf bzw. mit niedri-
ger Geschwindigkeit (unzureichende Motor-
kiihlung)

Uberbelastung

Zundkerzentyp falsch

Kuhler verstopft

KihImittelmangel

Kahimittel zu alt

Defekt des Kuhlgeblases

Unterbrecher des Klhlerlifters hat ausgeldst
Motorélmangel

O O O O O O O O
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Mangelnde Leistung

Motorlberhitzung

o Zu langer Betrieb im Leerlauf bzw. mit niedri-
ger Geschwindigkeit (unzureichende Motor-
kihlung)

Uberbelastung

Zindkerzentyp falsch

KUhler verstopft

KuhImittelmangel

Kdhimittel zu alt

Defekt des Kiihigebléases

Unterbrecher des Kihlerlifters hat ausgeldst
Motordimangel

Kompressionsverlust

o Ventilspiel zu klein

Kraftstoffilter verstopft

Luftfilter oder Ansauglufteinlai verstopft
Zundkerze kontaminiert oder abgenutzt
Chokehebel nicht zurlickgeschoben
Motordlsorte falsch

Wasser im Benzin

Antriebsriemenschlupf

Wasser im Wandlergeh&use
Antriebsriemen-Ausfallschalter aktiviert

O O 0O O O 0 O O

Fehlfunktion des Motorbremssystems und
des Wahlsystems fiir 2WD/4WD (Zweirad-/All-
radantrieb) von Kawasaki

Betatigungsvorrichtungen defekt
Drehzahlsensor kurzgeschlossen oder unterbro-
chen
Vor-/Ruckwartsgang-Positionssensor
schlossen oder unterbrochen
Steuereinheiten fir Betatigungsvorrichtungen
defekt

Batterie abgetrennt

kurzge-
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Umweltschutz

Zum Schutz unserer Umwelt abgenutzte Reifen, Motordl oder andere Fahrzeugteile, die abgenutzt sind, ord-
nungsgeman entsorgen.

Informationen Uber sachgemaBe Entsorgungsverfahren erhalten Sie bei lhrem autorisierten Kawasaki-
Fachhandler oder den &rtlichen Umweltbehérden.
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Wartungsaufzeichnung

] =T g - 13 =
=1 =
TelefONNUMMEK ......... ..o cccee e s e ss s s s e e e s enmmess s s s s s e nnnmmmmsssssssseernnnmmmnssssssseennnnnnnnnn
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Name des verkaufenden HANAIErs ... s ssccsssssss s s s e s s s s s s s s e e
[ =1
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Anfangsdatum der Garantie ..........cccceriiremmrinnssss s ——————

Hinweis: Bewahren Sie diese Information und einen Reserveschllissel an einem sicheren Ort
auf.

Zuriickgelegte

Durchgefiihrte Wartung Héndlername Héndleradresse
Entfernung

Datum
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Zuriickgelegte

Datum Entfernung

Durchgefiihrte Wartung Handlername Héndleradresse
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Zuriickgelegte

Datum Entfernung

Durchgefiihrte Wartung Handlername Héndleradresse
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Zuriickgelegte

Datum Entfernung

Durchgefiihrte Wartung Handlername Héndleradresse




212 Wartungsaufzeichnung

Zuriickgelegte

Datum Entfernung

Durchgefiihrte Wartung Handlername Héndleradresse
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Diese Textstellen weisen auf wichtige Sicherheitsvorkehrungen hin, deren Nichtbefolgung zu Kérperverletzun-
gen und tédlichen Unféllen fiihren kann.
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MEMO






KVF750A
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B4 Kawasaki

KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES,LTD.
Consumer Products & Machinery Company

Part No. 99923-1616



